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Vi takker for jeres deltagelse i Himmerlands Lgbet.

Tak for de mange positive tilkendegivelser og vel mgdt naeste gang AAS arrangerer Igb.
Alle sponsorer takkes for godt samarbejde.

Tak til alle vores trofaste hjeelpere.

Tak til Jan Sgndergaard for hans store hjaelp med deltagerliste, beregning og meget mere.

Reneé Nielsen og Hans Ole Nielsen tildeles 48 point i Sportklassen.
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Hans Ole Nielsen
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Chauffer / Observater Klub _ DASU-Id Bil
Poul Brgndum '071  '04519 Toyota Corolla * Start nr. 27
Egon Brgndum '071  '04581 1985 1300 ccm Klasse: Elite
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK ! Rute TK  Rute TK — Rute TK —Rute TK
| o ol o oo ofo o |
PI a1 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK’er ialt fradrag ialt Forerprover | km/t Straf
Turn.point: 50 31.90 TOTALT 31 90
.point: , 3y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7? HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 040 030 220 -08 110 -040 -1,10 020 010 -1,40 260 300 -050 -040 000 -160 -030 070 040 060 1,10
Straf 0,80 1,10 040 1,10 020 0,0 1,40 260 300 050 040 000 160 030 070 040 060 1,10
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
pDiff 070 040 230 010 -1,30 120 -080 09 100 040 000 120 060 050 020 09 000 090 000 130 -090
Straf 070 040 230 010 1,30 1,20 080 090 1,00 040 000 120 060 050 020 090 000 09 000 130 090
Torben Falck Hansen ‘014 '01844 Toyota Celica Supra 2.8i *Start nr. 5
Bjarne Kristensen '014 '01819 1983 2759 ccm Klasse: Elite
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK ~Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK | Rute TK
| o oflo oflo oo o |
PI Lo 2 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK’er alt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Ty ALT | 50.90 |
Turn.point: 48 50,90 —— = y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7? HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff -540 -630 -510 1250 -3,10 -110 -3,30 @280 080 -060 -350 570 050 020 050 -130 -210 050 090 -040 -0,30
Straf 10,00 3,10 1,10 3,30 280 080 060 350 570 050 020 050 1,30 210 0550 090 040 0,30
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 070 060 060 120 -070 080 000 060 070 -050 -150 010 070 050 040 030 110 -090 060 040 -040
Straf 0,70 060 060 1,20 070 0,80 000 060 0,70 050 1,50 0,10 0,70 0550 040 030 1,10 090 060 040 0,40
Lars Palle '016  '01961 Volvo 440 Turbo * Start nr. 23
Poul Bo Madsen 311 '07214 1989 1758 ccm Klasse: Elite
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK _Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK ' Rute TK
| o o|lo oo oo o |
PI 3 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTKer ialt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | toral T | 53.10 |
Turn.point: 47 53, 10 —= y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
piff 000 -100 08 -070 -010 -1,70 -060 150 060 020 640 760 -020 -220 -070 -1,70 -020 260 -050 030 @ 2,00
Straf 0,70 040 1,70 060 1,550 060 020 640 760 020 220 070 170 0,20 260 0550 0,30 2,00
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 240 -050 080 140 050 09 070 150 040 100 160 040 010 100 010 300 370 -010 030 040 250
Straf 240 0,550 080 140 0550 09 070 1,50 040 1,00 160 040 0,10 1,00 010 3,00 370 0,0 030 040 250
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Saren Bjerring ‘035 '03388  Volvo 142 * Start nr. 12
Lars Kruse '035 '35649 1972 1999 ccm Klasse: Elite
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK ! Rute TK  Rute TK — Rute TK —Rute TK
| 5 ol o o |0 oo o |
PI 4 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er ialt fradrag ialt Forerpraver | kmit Straf | +ora) T | 101.80 |
Turn.point: 46 96,80 — = y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 350 350 560 280 -080 080  -320 060 250 -210 17,60 4400 100 120 200 = 200 @270 110 = 210 = 220 @190
Straf 2,80 080 080 320 060 250 210 10,00 10,00 1,00 1,20 200 200 270 1,10 210 220 1,90
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 330 360 320 360 040 190 120 250 070 170 100 = 210 220 400 =440 070 270 350 1,70 = 300 =040
Straf 330 360 320 360 040 19 120 250 070 1,70 1,00 210 220 400 440 0,70 270 350 1,70 3,00 0,40
Tonni Hermansen ‘035 '03382 Lancia Beta Montecarlo * Start nr. 31
Frederik Dagnees-Hansen ‘035 '39152 1997 1995 ccm Klasse: Elite
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK ~Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK | Rute TK
| 5 0l o oo oo o |
PI Lo 5 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK’er alt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Ty ALT | 124.50 |
Turn.point: 45 119,50 =" y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 190 -400 020 -230 3,10 3620 1440 -090 020 -030 010 510 220 88 120 080 490 530 -270 020 140
Straf 2,30 3,10 10,00 10,00 0,90 0,20 030 0,10 510 220 880 120 080 490 530 270 020 140
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 160 1310 000 280 010 -590 240 @ 220 -280 -050 700 -160 210 270 -350 -210 -080 -260 3,0 -360 -2,60
Straf 160 10,00 000 280 0,0 590 240 220 280 050 7,00 160 210 270 350 210 080 260 3,10 360 2,60
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Niels Erik Jargensen '054 '04357  Honda CRX * Start nr. 25
Arne Pagh '016  '01939 1986 1488 ccm Klasse: Expert
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Bute TK —Rute TK —Rute TK _Rute TK Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK — Rute TK ~ Rute TK
| o oflo oo oo o |
PI a1 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK’er ialt fradrag ialt Forerprover | kmi/t Straf
Turn.point: 50 15.50 TOTALT 15 50
.p 5 , 3y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 010 -050 -020 -020 000 -010 -1,30 -010 080 -010 000 060 030 @050 010 -010 -020 -040 010 060 @060
Straf 0,20 0,00 010 1,30 010 0,80 0,0 0,00 0,60 = 030 050 010 010 020 040 0,10 0,60 0,60
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 040 020 -010 040 010 080 020 020 -020 -020 010 -030 08 070 080 110 09 08 060 050 ' 0,00
Straf 040 020 0,10 040 0,10 080 020 020 020 020 010 030 080 070 080 110 090 080 060 050 0,00
Leif poulsen '089 '06289 Porsche 911 * Start nr. 19
Kent Poulsen '089 '"112740 1976 2996 ccm Klasse: Expert
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Bute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK — Rute TK ' Rute TK
| o ol o oo o] o o |
PI Lo 2 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTKer ialt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Ty ALT | 17.70 |
Turn.point: 48 1 7,70 —= y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 010 -020 130 -020 000 030 -110 020 060 040 050 120 010 -050 -120 -120 -08 -010 040 050 040
Straf 0,20 0,00 030 110 020 0,60 040 050 120 010 050 120 120 080 0,10 040 0,50 0,40
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 030 020 020 050 -010 080 030 010 020 030 040 -010 060 040 010 050 070 040 080 070 = 030
Straf 030 020 020 050 0,10 080 030 0,0 0,20 030 040 0,10 060 040 010 050 0,70 040 080 0,70 0,30
Michael Kristiansen ‘001 '56479  Ford Escort 1600 * Start nr. 16
Michael Andersen '001  '76677 1975 1599 ccm Klasse: Expert
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Bute TK _Rute TK —Rute TK _Rute TK Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK — Rute TK ' Rute TK
| o ol o oo oo o |
PI 3 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er jalt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | toral T | 27.40 |
Turn.point: 47 27,40 AMIALL y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 040 -020 070 -010 000 020  -070 010 09 030 -010 120 080 000 -020 050 120 030 110 060 @070
Straf 0,10 0,00 020 070 010 090 030 0110 1,20 0,80 000 020 050 120 030 1,10 060 0,70
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 040 040 -020 050 000 090 040 130 040 050 120 040 070 060 060 160 220 280 060 150 120
Straf 040 040 020 0550 0,00 09 040 1,30 040 050 1,20 040 070 060 060 1,60 220 280 060 150 1,20
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Kim Bach Sgrensen '092 '06337 Toyota Corolla GT * Start nr. 10
Freja Damgaard Sgrensen '092 '"112075 1986 1576 ccm Klasse: Expert
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK ! Rute TK  Rute TK — Rute TK —Rute TK
| 5 ol o o |0 oo o |
PI 4 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er jalt fradrag ialt Forerpraver | kmit Straf | +ora) T | 31.90 |
Turn.point: 46 26,90 — = [}
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 010 -040 140 -010 010 -0,10  -110 -040 050 020 060 130 020 020 020 050 150 010 060 040 090
Straf 0,10 ' 0,0 0,0 1,0 040 0550 020 060 1,30 020 0,20 020 050 150 010 0,60 040 0,90
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 070 040 020 060 010 120 060 060 050 090 100 040 070 110 130 120 150 1,70 070 150 1,00
Straf 070 040 020 060 010 1,20 060 060 050 090 100 040 070 1,170 130 120 150 170 0,70 1,50 1,00
Henning Friborg '089 '06255  Volvo 142S * Start nr. 22
Else Friborg '089 '10548 1970 1978 ccm Klasse: Expert
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK ~Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK | Rute TK
| o o|lo oo ofo o |
PI Lo 5 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK’er alt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Ty ALT | 34.10 |
Turn.point: 45 34, 10 —= y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 020 -010 040 -100 -050 -010 @ -130 020 060 440 420 530 000 000 -060 -090 -040 000 030 030 150
Straf 1,00 050 0,0 1,30 0,20 060 440 420 530 000 000 060 090 040 000 030 030 1,50
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 100 130 020 060 -040 050 020 030 020 -030 09 030 050 08 08 070 120 040 070 090 0,30
Straf 100 1,30 020 060 040 050 020 030 020 030 09 030 050 08 08 070 120 040 070 090 0,30
Finn Kristensen '027 '03131 Ford Escort Mexico * Start nr. 4
Erik Rasmussen '003 '07270 1973 1600 ccm Klasse: Expert
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK _Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK ' Rute TK
| o oflo oo oo o |
PI 6 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTKer ialt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | toral T | 42.70 |
Turn.point: 44 42,70 —= y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK? HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff -300 240 280 020 060 -010 -100 170 170 030 -030 08 030 09 140 160 330 070 080 080 090
Straf 0,20 060 0110 1,00 1,70 1,70 030 030 080 030 09 140 160 330 070 080 080 0,90
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 130 110 030 100 040 170 080 070 070 060 100 060 08 140 =19 = 160 190 = 230 090 = 220 210
Straf 130 1,10 030 1,00 040 1,70 080 070 070 0,60 1,00 060 080 140 190 160 190 230 090 220 210
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Per Vilslev '003 '32643  Opel Kadett C GT/E * Start nr. 28
Erik Andersen '003 '10066 1978 2000 ccm Klasse: Expert
|MMMMMMMwMEmEMO

|M_M_MMMM_M_KTMMM_K_
0 0 0 0 0 0 0 0

Placering: 7 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
: HTK’er ialt fradrag ialt Forerprover | km/t Straf | |
Turn.point: 43 44,80 M 44,80

HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTKS HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21

Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 090 050 040 010 050 040 -080 160 090 030 -010 050 030 020 020 020 070 040 070 100 1,0
Straf 0,70 A 0,50 0,40 080 1,60 090 030 00 050 030 020 020 020 070 040 0,70 1,00 1,10
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTKA40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Diff 0,30 030 -010 030 57,00 5010 060 -020 020 100 130 030 080 130 15 = 1,00 120 110 070 1,70 = 090
Straf 030 0,30 0,10 0,30 10,00 10,00 060 020 020 1,00 130 030 080 130 150 1,00 120 1,10 070 1,70 0,90

Kurt Andersen '092 '06354 Ford Fiesta XR2 * Start nr. 13
Anni Andersen '092 '06335 1985 1600 ccm Klasse: Expert
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10

|MMMMMM-&W—KTM_K_M_M_K_
5 0 0 0 0 0 0 0

Placering: 8 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
: HTK’er ialt fradragialt  __ Forerprover | km/t Straf | |
Turn.point: 42 40,60 TOTALT 45, 60

HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTKS HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21

Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 1,0 120 570 060 -030 -040 -110 220 100 080 060 360 070 @010 110 090 090 1,10 160 170 @ 2,20
Straf 060 030 040 1,10 220 100 080 060 360 070 010 1,10 090 090 1,10 1,60 1,70 220
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTKA40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Diff 1,80 1% 070 110 050 160 040 030 030 09 140 150 -070 120 180 120 100 120 040 020 0,00
Straf 180 1,50 070 1,10 0550 1,60 040 030 030 090 140 150 070 120 1,8 120 1,00 120 040 020 0,00

Henrik Clausen ‘035 '03386  Porsche 911 * Start nr. 7
Preben Sunke '035 '03391 1974 2700 ccm Klasse: Expert
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10

|MMMMMM-@E—KTM_K—MM_K_
0 0 0 0 0 0 0 0

Placering: 9 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
i HTK'er jalt fradragialt  __ Forerprover | km/t Straf | |
Turn.point: 41 83,60 TOTALT 83, 60

HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21

Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff -530 -480 -410 060 070 100 -080 060 230 @ 130 @ 210 520 @070 690 200 @270 = 500 100 @200 1590 -3,20
Straf 0,60 070 1,00 080 060 230 1,30 210 520 070 690 200 270 500 1,00 200 10,00 320
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Diff 1,70 180 030 110 130 18 280 300 310 09 100 09 060 18 160 160 220 300 070 230 200
Straf 170 1,80 030 1,90 1,30 1,80 2,80 3,00 3,0 090 1,00 090 060 1,8 1,60 1,60 220 3,00 070 230 2,00
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Lars Hjorth '035 '39149 VW Golf Gti * Start nr. 1
Simon Hjorth '035 '36271 1992 1984 ccm Klasse: Expert

| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK ! Rute TK  Rute TK — Rute TK —Rute TK
| o oflo oo oo o |

PI i Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol

ring: , . . ==t A1 UL 1)
acering HTK’er ialt fradrag ialt Forerprover | kmit Straf TOTALT Afbud
Turn.point: 390,00 -55 —_—

HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
Straf 10,00 | 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00

HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTKA40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

pif 2 7 2
Straf 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
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Niels Chr. Madsen '092 '06339  Alfa Romeo Alfasud 1.5 TiQV  * gtart nr. 14
Olav Madsen '092 '05848 1982 1490 ccm Klasse: Sport
| Etape1 | Etape2 | Etape3 | Etape4 | Etape5 | Etapes | Etape7 | Etape8 | Etape9 | Etape10

|M_M_MMMM_M_KTMMM_K_
0 0 0 0 0 0 0 0

PI a1 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er ialt fradrag ialt Forerpraver | kmit Straf | +ora) T | 28.20 |
Turn.point: 50 28,20 — = y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
pDiff 010 020 130 040 -040 160 -150 1,10 060 -080 -060 080 -010 19 -110 -100 -1,70 = -060 @260 = 010 = -0,10
Straf 040 040 160 150 1,10 0,60 080 060 080 010 19 = 110 1,00 170 060 260 0,10 0,10
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff -030 -010 050 050 -050 000  -130 -030 -060 030 -020 010 070 060 040 070 090 090 100 090 040
Straf 030 0110 050 0,50 0,50 0,00 1,30 0,30 0,60 030 020 010 0,70 060 040 070 090 090 1,00 090 040
Hans-Jorn Sggard Anderserf89 '04046  Opel Ascona B * Start nr. 29
Kurt Rasmussen 111 '12459 1980 2000 ccm Klasse: Sport
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10

|MMMMMM-&W—KTM_K_M_M_K_
0 0 0 0 0 0 0 0

PI Lo 2 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er ialt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Ty ALT | 45.30 |
Turn.point: 48 45,30 =" [}
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 020 -060 070 -0,10 000 -020 -1,30 050 1,00 010 000 100 040 @ -030 -0,10 -020 030 020 030 130 1,50
Straf 0,70 ' 0,00 0,20 1,30 050 1,00 0,0 000 100 040 030 010 020 030 020 0,30 1,30 1,50
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 040 040 0,0 040 56,10 5650 020 000 050 040 080 060 100 190 230 15 170 170 030 140 ' 090
Straf 040 040 0,10 0,40 10,00 10,00 0,20 000 050 040 080 060 1,00 190 230 150 170 170 030 1,40 0,90
Peter Hansen '025 '02609 Peugeot 205 GTI * Start nr. 26
Hans Christian G Jensen '025 '95674 1987 1905 ccm Klasse: Sport
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10

|MMMMMM-@E—KTM_K—MM_K_
5 0 0 0 0 0 0 0

PI 3 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er jalt fradragialt . Forerpraver | kmit Straf | Toral T | 51.50 |
Turn.point: 47 48,20 -1 ’7 —= y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 0,00 0,20 220 0,50 120 -030 -070 020 030 030 -0,30 1,40 030 -610 -740 -670 -6220 -0,30 1,00 0,80 0,40
Straf 0,50 1,20 0,30 0,70 0,20 0,30 0,30 0,30 140 030 6,10 7,40 6,70 6,20 0,30 1,00 0,80 0,40
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 1,70 090 0,80 050 -060 130 @ 0,00 19 09 = -030 040 0,10 0,80 1,00 0,70 0,20 0,00 -0,10 -0,50 0,70 = -0,40
Straf 1,70 090 08 050 o060 13 000 19 09 030 040 0,0 0,80 1,00 0,70 0,20 0,00 0,0 0550 0,70 0,40
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Peter Carlsson '092 '82854 Talbot Matra Murena 2.2 * Start nr. 11
Jens-Aage Sgrensen '092  "Xxxxx 1983 2128 ccm Klasse: Sport
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK ! Rute TK  Rute TK — Rute TK —Rute TK
| 5 0|0 oo oo o |
PI 4 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er ialt fradrag ialt Forerpraver | kmit Straf | +ora) T | 53.70 |
Turn.point: 46 48,70 —— = [
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 040 030 240 000 000 -040 -150 1580 070 040 030 150 050 050 030 050 150 010 050 060 080
Straf 0,00 0,00 040 1,50 10,00 0,70 @040 030 1,50 050 050 030 050 150 0,10 050 0,60 0,80
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 060 070 020 160 030 120 020 -020 020 050 070 040 2190 160 270 120 170 120 070 140 130
Straf 060 0,70 020 1,60 030 1,20 020 020 020 050 070 040 10,00 1,60 270 1,20 1,70 120 070 140 1,30
Karsten Simonsen ‘066 '24195  Audi Coupe * Start nr. 20
Teddy Simonsen '066 '09990 1991 1984 ccm Klasse: Sport
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK ~Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK | Rute TK
| o oflo oflo oo o |
PI Lo 5 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTKer ialt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Ty ALT | 63.50 |
Turn.point: 45 68,50 -5 =" [}
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 090 -040 070 -010 -0,10 -030 @ -100 010 030 030 -020 19 010 50,70 -250 -150 @ -190 -090 -100 070 @ 0,10
Straf 0,10 0,10 030 1,00 0,0 0,30 030 020 1,90 0,0 10,00 250 1,50 1,90 090 1,00 0,70 0,10
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 020 030 710 090 -0,80 020 @ 060 @ 000 -040 -020 040 -020 154,10 1930 ?  -060 160  -0,10 @040 ' -030 ' -120
Straf 020 030 7,10 090 080 020 060 000 040 020 040 0,20 10,00 10,00 10,00 0,60 1,60 0,0 040 030 1,20
Poul Hellmers '035 '36062 Alfa Romeo Giulia 1,6 Super * Start nr. 8
Hanne Hellmers '035 '142086 1970 1557 ccm Klasse: Sport
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK _Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK ' Rute TK
| 5 10| 0 1|5 olf|s5 o |
PI 6 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er jalt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Toral T | 131.30 |
Tumpoint: 44 | [ 107,50 11,2 TOTALT ’
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK? HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 010 080 270 260 -020 -040 -140 -050 412,60 142,30 232,00 207,10 030 -1800 -1850 -210 880 = 620 970 -060 150
Straf 260 0,20 040 140 050 10,00 10,00 10,00 10,00 0,30 10,00 10,00 210 880 620 9,70 0,60 1,50
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 09 070 -070 030 010 020 010 -150 -050 -010 030 -010 010 @250 @290 -010 050 040 -050 050 0,20
Straf 090 0,70 0,70 0,30 0,10 020 0410 1,50 0,50 0,10 030 0,10 0,0 250 290 0110 050 040 050 @050 0,20
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Bjarne Hogrefe Nielsen ‘092 120094  Lancia Fulvia * Start nr. 2
Helge Jensen '092 '05860 1972 1300 ccm Klasse: Sport
| Etape1 | Etape2 | Etape3 | Etape4 | Etape5 | Etapes | Etape7 | Etape8 | Etape9 | Etape10

|MM_MMMM_M_KTMMM_K_
5 0 0 0 5 0 5 0

Placering: 7 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
: HTK’er alt fradrag ialt Forerprover | km/t Straf | |
Turn.point: 43 164,10 -15 TOTALT 1 64, 1 0

HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff -500 -490 -320 000 110 -1460 -1560 -150 -370 -010 000 260 @ 1,30 @ -220 -200 -200 -270 -050 070 000 040

Straf 0,00 = 1,10 10,00 10,00 1,50 3,70 0,0 0,00 260 1,30 220 200 200 270 050 0,70 0,00 0,40
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42

Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff -060 -020 080 080 5720 5250 290 @ 300 330 070 100 0,00 ? ? ? ? ? ? ? ? ?
Straf 060 0,20 0,80 @ 0,80 10,00 10,00 2,90 3,00 3,30 0,70 1,00 0,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
Bjarne Rye '066 '144512  Audi Coupe GT * Startnr. 17

Ulrik Hejl '066 '04470 1982 1900 ccm Klasse: Sport

| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10

|MMMMMM_W_KTM_M_M_K_
0 0 0 0 0 0 0 0

PI X Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: - - T e et

9 HTK’er alt fradragialt  _ Forerprover | km/t Straf TOTALT Afbud
Turn.point: 390,00 -55 —_—

HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK? HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff  ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
Straf 10,00 ' 10,00 10,00 ' 10,00 ' 10,00 10,00 10,00 = 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 = 10,00 10,00 10,00 10,00

HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4
Diff  ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
Straf 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 ' 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
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Jesper Kold Burchardt ‘035 '157266 TOYOTA STARLET *Start nr. 9
Dennis Kold Jensen '035 "57291 1993 1296 ccm Klasse: Touring
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK ! Rute TK  Rute TK — Rute TK —Rute TK
| 5 0|0 oo oo o |
PI a1 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK er ialt fradrag ialt Forerpraver | kmit Straf | +ora) T | 38.30 |
Turn.point: 50 33,30 ——n=2 y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff -350 -400 -18 000 030 -010 -070 050 1,30 020 070 560 010 080 060 = 060 = 110 = 000 @100 060 1,00
Straf 0,00 030 010 070 050 1,30 020 0,70 560 010 080 060 060 1,10 0,00 1,00 060 1,00
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 070 140 -010 080 010 120 060 120 060 070 08 040 050 08 = 130 120 130 150 070 = 110 1,00
Straf 070 1,40 0,10 080 010 120 060 1,20 060 070 080 040 050 090 130 120 130 150 070 1,10 1,00
Arne Fasberg ‘001 '100416  Opel Astra * Start nr. 6
Lone Fasberg '001 '158431 1993 1588 ccm Klasse: Touring
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK ~Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK | Rute TK
| 5 0ol o oflo oo o |
PI Lo 2 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK’er alt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Ty ALT | 49.80 |
Turn.point: 48 44 .80 1VIALIT y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff -510 -550 -220 040 050 000  -070 080 240 010 39 200 100 100 040 040 = 130 090 050 1,00 1,00
Straf 0,40 050 0,00 070 0,80 240 0110 3,90 200 1,00 1,00 040 040 130 090 050 1,00 1,00
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 090 200 070 130 060 150 120 190 110 110 120 090 130 120 120 190 150 170 100 = 150 @080
Straf 090 200 070 1,30 060 150 1,20 1,9 1,10 1,10 1,20 09 130 120 120 19 15 1,70 1,00 150 0,80
Torben Sgrensen ‘092 '06330  Porsche 928 S4 * Start nr. 15
Anni Sgrensen '092 '86577 1990 5000 ccm Klasse: Touring
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK —Rute TK Rute TK —Rute TK _Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK ' Rute TK
| o o|lo oo oo o |
PI 3 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTKer ialt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | toral T | 5210 |
Turn.point: 47 52, 10 —= y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK? HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff -030 -060 210 -140 -140 -170 -230 -120 -040 -040 -040 250 040 -150 540 @730 =740 = 010 = 010 = 090 = -020
Straf 140 140 1,70 230 120 040 040 040 250 040 150 540 7,30 740 010 010 090 0,20
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 130 050 -010 070 050 080 @ 050 @ 130 020 -170 080 030 -010 210 210 180 060 = 060 -08 | 020 ' -0,10
Straf 130 050 0,10 0,70 050 080 050 1,30 020 170 0,80 030 010 210 210 1,80 060 060 080 020 0,110
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Ole Bendtsen ‘035 '0455  Saab 99 EMS * Start nr. 30
Casper Hein Ankersen '035 '63333 1979 1985 ccm Klasse: Touring
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK ~Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK — Rute TK ~ Rute TK
| 5 ol o o |0 oo o |
PI 4 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTKer ialt fradrag ialt Forerpraver | kmit Straf | +ora) T | 64.70 |
Turn.point: 46 59,70 — = [}
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK? HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 060 -040 210 040 050 -060 -160 120 -010 100 090 020 030  -1,40 -1,00 -240 -100 1,0 040 2890 1,30
Straf 0,40 050 060 1,60 1,20 010 1,00 090 020 030 1,40 1,00 240 1,00 1,10 040 10,00 1,30
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 080 09 120 160 5670 5610 -050 090 -020 -040 010 030 150 070 060 @020 000 -250 010 070 -1,10
Straf 080 0,90 1,20 1,60 10,00 10,00 050 090 020 040 070 030 150 070 060 0,20 0,00 250 070 0,70 1,10
Emilie Flensbak Jgrgensen '303 ‘00000 Alfa Romeo Alfetta GTV * Start nr. 24
Jens Gandrup Jgrgensen '054 '04396 1977 1962 ccm Klasse: Touring
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK ~Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK ' Rute TK
| 5 0o0|l0o oo oo o |
PI Lo 5 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK’er alt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | Ty ALT | 76.00 |
Turn.point: 45 86,20 -15,2 =" [}
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK? HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 020 -5920 -5190 -120 -1,00 -140 -440 -050 -100 080 120 280 020 35670 246,30 8200 16,00 030 -1,00 -0,70 0,80
Straf 1,20 ' 1,00 140 440 050 1,00 080 120 280 0,20 10,00 10,00 10,00 10,00 0,30 = 1,00 0,70 @ 0,80
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 070 020 070 040 -270 14490 -020 -060 -100 -110 -040 -020 170 -120 -250 040 060 -010 -030 -1,70 -220
Straf 0,70 0,20 070 040 2,70 10,00 0,20 060 1,00 1,10 040 020 170 120 250 040 060 010 030 1,70 220
Kenneth Welm '066 '133922 SAAB 96 De Luxe * Start nr. 3
Oscar Welm '066 '135067 1962 841 ccm Klasse: Touring
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Rute TK ~Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK ' Rute TK ' Rute TK
| o oflo oo oo o |
PI 6 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTKer jalt fradragialt Forerpraver | kmit Straf | toral T | 104.30 |
Turn.point: 44 1 08,80 -4’5 —= y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff -490 -350 -280 10 140 110 100 110 220 110 430 950 110 7,70 490 @ 630 = 950 @050 300 160 200
Straf 1,10 ' 1,40 1,10 1,00 1,10 220 1,10 430 950 1,10 7,70 490 630 950 0550 3,00 1,60 2,00
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTKA42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff 220 180 090 150 130 @ 270 @ 160 270 290 140 140 090 070 210 180 520 440 570 150 330 340
Straf 220 1,80 090 1,50 1,30 2,70 1,60 2,70 2,90 140 1,40 090 070 2,10 1,80 520 4,40 570 150 3,30 3,40
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Chauffer / Observater Klub  DASU-Id Bil
Bruno Hvid Nielsen ‘071 '00493 Renault Alpine A310 V6 * Start nr. 21
Malthe Kjaer Olesen ‘071 '151519 1977 2700 ccm Klasse: Touring
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Bute TK —Rute TK —Rute TK _Rute TK Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK — Rute TK ~ Rute TK
| o oflo oo oo o |
Placering: 7 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
: HTK’er ialt fradrag ialt Forerprover | km/t Straf
_— = T | TOTALT
rumpoint: 43 | [ 138,60 13,1 ToTALT | 125,50
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 030 -08 170 010 020 -030 -1,80 000 020 020 -040 1,10 ? ? 0,40 ? 3,00  -040 ? 020 0,20
Straf 0,70 | 0,20 0,30 1,80 0,00 020 0,20 040 1,10 10,00 10,00 0,40 10,00 3,00 0,40 10,00 0,20 0,20
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff ? 0,30 030 ? 5210 970 -060 020 -220 -040 000 -080 050 -020 ? -1,10 ? 180 ? 200 2
Straf 10,00 0,30 0,30 10,00 10,00 9,70 0,60 020 2,20 040 000 080 050 020 1000 1,40 10,00 1,80 10,00 2,00 10,00
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Chauffer / Observater Klub  DASU-Id Bil
Werner Stein '035 '50159 Opel Corsa Turbo * Start nr. 18
Christa Stein '035 '50160 2025 1200 ccm Klasse: Aben
| Etape 1 Etape 2 Etape 3 Etape 4 Etape 5 Etape 6 Etape 7 Etape 8 Etape 9 Etape 10
Bute TK —Rute TK —Rute TK _Rute TK Rute TK —Rute TK | Rute TK ' Rute TK — Rute TK ~ Rute TK
| o 50l o oo oo o |
PI a1 Strafpoint for Sekundetape Strafpoint Hast.kontrol
acering: HTK’er ialt fradrag ialt Forerprover | kmit Straf TOTALT | 127 2 5
Turn.point: 50 84,95 -7’7 —— = y
HTK1 HTK2 HTK3 HTK4 HTK5 HTK6 HTK7 HTK8 HTK9 HTK10 HTK11 HTK12 HTK13 HTK14 HTK15 HTK16 HTK17 HTK18 HTK19 HTK20 HTK21
Etape 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3
Diff 020 220 430 090 050 1020 -1,10 260 -310 320 11,00 1550 1,30 113,00 2490 -5770 410 @290 620 -170 -7,40
Straf 045 025 510 055 1,30 155 1,60 550 7,75 065 10,00 10,00 10,00 205 145 310 085 3,70
HTK22 HTK23 HTK24 HTK25 HTK26 HTK27 HTK28 HTK29 HTK30 HTK31 HTK32 HTK33 HTK34 HTK35 HTK36 HTK37 HTK38 HTK39 HTK40 HTK41 HTK42
Etape 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Diff -080 120 130 210 -360 230 -070 -110 -540 100 020 180 140 120 -040 260 420 170 140 -280 1,00
Straf 040 060 065 105 180 115 035 055 270 050 010 090 070 060 020 130 210 085 070 1,40 050
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Him S gringssp KIS
Chauffer Lars Hiorth By: Dianalund Transponder  Start nr.
Observater  Simon Hiorth By: Middelfart 1 1
Bil VW Golf Gti Arg. 1992 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:00:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:19:00 11:19:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:39:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:43:00 12:43:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:28:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:44:00 14:44:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:04:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:19:00 16:19:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
FEtape etape Idealtid Straf Aktiv Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 00:00:00,0 -36756,30 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -37219,90 No = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 00:00:00,0 -37239,70 No 1
HTK 4 1 2 00:00:00,0 -37880,60 10,00 Yes
HTK 5 1 2 00:00:00,0 -37947,30 10,00 Yes 2 |20.00 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 00:00:00,0 -38350,30 10,00 Yes
HTK 7 1 3 00:00:00,0 -38440,50 10,00 Yes 3 |20.00 3 90 y 00
HTK 8 1 4 00:00:00,0 -38960,20 10,00 Yes .
HTK 9 1 4 00:00:00,0 -39304,50 10,00 Yes 4 [2000 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 00:00:00,0 -39978,60 10,00 Yes -55 00
HTK 11 1 5 00:00:00,0 -40251,00 10,00 Yes ’
HTK 12 1 5 00:00:00,0 -40394,80 10,00 Yes 5 130,00/ -5 :
AR 2 6 00:00:00,0 -42354,70 10,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 00:00:00,0 -42696,30 10,00 Yes
HTK 15 2 6 00:00:00,0 -43008,70 10,00 Yes
HTK 16 2 6 00:00:00,0 -43454,80 10,00 Yes
HTK 17 2 6 00:00:00,0 -44273,10 10,00 Yes 6 |50,00] -25 . R
HTK 18 2 7 00:00:00,0 -45025,60 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 00:00:00,0 -45257,70 10,00 Yes 7 120,00 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 00:00:00,0 -49060,50 10,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 00:00:00,0 -49150,60 10,00 Yes 8 | 20,00
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49771,00 10,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 00:00:00,0 -49845,90 10,00 Yes 9 |20,00
HTK 24 3 10 00:00:00,0 -50418,80 10,00 Yes 10 |10,00
HTK 25 3 11 00:00:00,0 -50871,00 10,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 00:00:00,0 -51089,10 10,00 Yes 2
HTK 27 3 11 00:00:00,0 -51321,00 10,00 Yes 11 |30,00] -5
HTK 28 3 12 00:00:00,0 -51868,80 10,00 Yes Hastighed
HTK 29 3 12 00:00:00,0 -51950,50 10,00 Yes
HTK 30 3 12 00:00:00,0 -52057,50 10,00 Yes 12 |30,00] -5
HTK 31 3 13 00:00:00,0 -52629,10 10,00 Yes Straf
HTK 32 3 13 00:00:00,0 -52700,20 10,00 Yes 13 |20.00 0
HTK 33 4 14 00:00:00,0 -54770,30 10,00 Yes 14 110,00
HTK 34 4 15 00:00:00,0 -55449,80 10,00 Yes Teellende
HTK 35 4 15 00:00:00,0 -55793,50 10,00 Yes No
HTK 36 4 15 00:00:00,0 -55920,50 10,00 Yes 15 |30,00| -5
HTK 37 4 16 00:00:00,0 -56788,90 10,00 Yes
HTK 38 4 16 00:00:00,0 -56977,90 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 00:00:00,0 -57168,30 10,00 Yes 16 |30.00| -5
HTK 40 4 17 00:00:00,0 -57708,30 10,00 Yes
HTK 41 4 17 00:00:00,0 -58058,80 10,00 Yes
HTK 42 4 17 00:00:00,0 -58251,50 10,00 Yes 17 |30,00] -5

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Him gringssp KIS
Chauffer Biarne Hoarefe Nielsen By: Qisted Transponder  Start nr.
Observater Helae Jensen By: Hwibv 2 2
Bil Lancia Fulvia Arg. 1972 klasse Soort
TK 1 afgang 10:01:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:20:00 11:20:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:40:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:44:00 12:44:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:29:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 0 HRK: 5 5
TK 4 ankomst 14:45:00 14:45:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:05:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 5 5
TK 5 ankomst 16:20:00 16:20:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:13:31,3 10:13:36,3 -5,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:21:15,0 10:21:19,9 -4,90 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:21:36,5 10:21:39,7 -3,20 No 1
HTK 4 1 2 10:32:20,6 10:32:20,6 0,00 0,00 Yes
HTK 5 1 2 10:33:28,4 10:33:27,3 1,10 1,10 Yes 2 | 1,10 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:39:55,7 10:40:10,3 -14,60 10,00 Yes
HTK 7 1 3 10:41:24,9 10:41:40,5 -15,60 10,00 Yes 3 |20,00 1 64, 1 0
HTK 8 1 4 10:50:18,7 10:50:20,2 -1,50 1,50 Yes .
TRE 1 1 10:56:008 _10:56:04,5 3,70 3,70 Yes 4 520 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:07:18,5 11:07:18,6 -0,10 0,10 Yes -15.00
HTK 11 1 5 11:11:51,0 11:11:51 0,00 0,00 Yes ’
HTK 12 1 5 11:14:17.4 11:14:14,8 2,60 2,60 Yes 5 | 270 .
g 2 B 1146560 _11:46:54,7 130 1,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:52:34,1 11:52:36,3 -2,20 2,20 Yes
HTK 15 2 6 11:57:46,7 11:57:48,7 -2,00 2,00 Yes
HTK 16 2 6 12:05:12,8 12:05:14,8 -2,00 2,00 Yes
HTK 17 2 6 12:18:50,4 12:18:53,1 -2,70 2,70 Yes 6 10,20 : .
HTK 18 2 7 12:31:25,1 12:31:25,6 -0,50 0,50 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1235184 12:35:17,7 0,70 0,70 Yes 7 120 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:38:40,5 13:38:40,5 0,00 0,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:40:11,0 13:40:10,6 0,40 0,40 Yes 8 | 040
HTK 22 3 9 13:50:30,4 13:50:31 -0,60 0,60 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:51:45,7 13:51:45,9 -0,20 0,20 Yes 9 | 0.80
HTK 24 3 10 14:01:19,6 14:01:18,8 0,80 0,80 Yes 10 | 0,80
HTK 25 3 11 14:08:51,8 14:08:51 0,80 0,80 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:13:26,3 14:12:29,1 57,20 10,00 Yes ?
HTK 27 3 11 14:17:13,5 14:16:21 52,50 10,00 Yes 11 |20.,80
HTK 28 3 12 14:25:31,7 14:25:28,8 2,90 2,90 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:26:53,5 14:26:50,5 3,00 3,00 Yes
HTK 30 3 12 14:28:40,8 14:28:37,5 3,30 3,30 Yes 12 ] 9,20
HTK 31 3 13 14:38:098  _14:38:09,1 0,70 0,70 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:39:21,2 14:39:20,2 1,00 1,00 Yes 13 | 170 0
HTK 33 4 14 15:13:50,3 15:13:50,3 0,00 0,00 Yes 14 | 0,00
HTK 34 4 15 00:00:00,0 -55509,80 10,00 Yes Taellende
HTK 35 4 15 00:00:00,0 -55853,50 10,00 Yes No
HTK 36 4 15 00:00:00,0 -55980,50 10,00 Yes 15 |30,00| -5
HTK 37 4 16 00:00:00,0 -56848,90 10,00 Yes
HTK 38 4 16 00:00:00,0 -57037,90 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 00:00:00,0 -57228,30 10,00 Yes 16 |3000] 5
HTK 40 4 17 00:00:00,0 -57768,30 10,00 Yes 1 6 4 1 0
HTK 41 4 17 00:00:00,0 -58118,80 10,00 Yes [
HTK 42 4 17 00:00:00,0 -58311,50 10,00 Yes 17 |30,00] -5

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Kenneth Welm By: Birkerad Transponder  Start nr.
Observater Oscar Welm By: Runasted Kvst 3 3
Bil SAAB 96 De Luxe Arg. 1962 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:02:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:21:00 11:21:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:41:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:45:00 12:45:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:30:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:46:00 14:46:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:06:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:21:00 16:21:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:14:31,4 10:14:36,3 -4,90 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:22:16,4 10:22:19,9 -3,50 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:22:36,9 10:22:39,7 -2,80 No 1
HTK 4 1 2 10:33:21,7 10:33:20,6 1,10 1,10 Yes
HTK 5 1 2 10:34:28,7 10:34:27,3 1,40 1,40 Yes 2 | 250 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:41:11,4 10:41:10,3 1,10 1,10 Yes
HTK 7 1 3 10:42:41,5 10:42:40,5 1,00 1,00 Yes 3 | 210 1 08 y 80
HTK 8 1 4 10:51:21,3 10:51:20,2 1,10 1,10 Yes .
TRE 1 1 1057067 _10:57:045 2,20 2,20 Yes 4 330 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:08:19,7 11:08:18,6 1,10 1,10 Yes -4 .50
HTK 11 1 5 11:12:55,3 11:12:51 4,30 4,30 Yes )
HTK 12 1 5 11:15:24,3 11:15:14,8 9,50 9,50 Yes 5 114,90 .
AR 2 6 T1:47:658  11:47:54,7 1,10 1,10 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:53:44,0 11:53:36,3 7,70 7,70 Yes
HTK 15 2 6 11:58:53,6 11:58:48,7 4,90 4,90 Yes
HTK 16 2 6 12:06:21,1 12:06:14,8 6,30 6,30 Yes
HTK 17 2 6 12:20:02,6 12:19:53,1 9,50 9,50 Yes 6 |2050| -45 . .
HTK 18 2 7 12:32:26,1 12:32:25,6 0,50 0,50 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 12:36:207 _12:36:17,7 3,00 3,00 Yes 7 350 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:39:42,1 13:39:40,5 1,60 1,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:41:12,6 13:41:10,6 2,00 2,00 Yes 8 | 3,60
HTK 22 3 9 13:51:33,2 13:51:31 2,20 2,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:52:47,7 13:52:45,9 1,80 1,80 Yes 9 | 4.00
HTK 24 3 10 14:02:19,7 14.02:18,8 0,90 0,90 Yes 10 | 0,90
HTK 25 3 11 14:09:52,5 14:09:51 1,50 1,50 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:13:30,4 14:13:29,1 1,30 1,30 Yes ?
HTK 27 3 " 14:17:23,7 14:17:21 2,70 2,70 Yes 11 | 5,50
HTK 28 3 12 14:26:30,4 14:26:28,8 1,60 1,60 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:27:53,2 14:27:50,5 2,70 2,70 Yes
HTK 30 3 12 14:29:40,4 14:29:37,5 2,90 2,90 Yes 12 ] 7,20
HTK 31 3 13 1439105 _14:39:09,1 1,40 1,40 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:40:21,6 14:40:20,2 1,40 1,40 Yes 13 | 2,80 0
HTK 33 4 14 15:14:51,2 15:14:50,3 0,90 0,90 Yes 14 | 0,90
HTK 34 4 15 15:26:10,5 15:26:09,8 0,70 0,70 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:31:55,6 15:31:53,5 2,10 2,10 Yes No
HTK 36 4 15 15:34:02,3 15:34:00,5 1,80 1,80 Yes 15 | 460
HTK 37 4 16 15:48:34,1 15:48:28,9 5,20 5,20 Yes
HTK 38 4 16 15:51:42,3 15:51:37,9 4,40 4,40 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 15:54:54,0 15:54:48,3 5,70 5,70 Yes 16 |15.30
HTK 40 4 17 16:03:49,8 16:03:48,3 1,50 1,50 Yes 1 04 30
HTK 41 4 17 16:09:42,1 16:09:38,8 3,30 3,30 Yes [
HTK 42 4 17 16:12:54,9 16:12:51,5 3,40 3,40 Yes 17 | 8,20

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Finn Kristensen By: Silkebora Transponder  Start nr.
Observater Erik Rasmussen By: Rv 4 4
Bil Ford Escort Mexico Arg. 1973 klasse Expert
TK 1 afgang 10:03:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:22:00 11:22:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:42:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:46:00 12:46:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:31:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:47:00 14:47:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:07:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:22:00 16:22:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:15:33,3 10:15:36,3 -3,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:23:22,3 10:23:19,9 2,40 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:23:42,5 10:23:39,7 2,80 No 1
HTK 4 1 2 10:34:20,4 10:34:20,6 -0,20 0,20 Yes . -
HTK 5 1 2 10:35:27,9 10:35:27,3 0,60 0,60 Yes 2 | 080 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 10:42:10,2 10:42:10,3 -0,10 0,10 Yes
HTK7 1 3 10:43:39,5 10:43:40,5 -1,00 1,00 Yes 3 | 1,10 42 y 70
HTK 8 1 4 10:52:21,9 10:52:20,2 1,70 1,70 Yes .
TRE 1 1 10:56:062  _10:58:04,5 1,70 1,70 Yes 4 | 340 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:09:18,9 11:09:18,6 0,30 0,30 Yes
HTK 11 1 5 11:13:50,7 11:13:51 -0,30 0,30 Yes
HTK 12 1 5 11:16:15,6 11:16:14,8 0,80 0,80 Yes 5 | 1,40 .
AR 2 6 11:48:550  _ 11:48:54,7 0,30 0,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:54:37,2 11:54:36,3 0,90 0,90 Yes
HTK 15 2 6 11:59:50,1 11:59:48,7 1,40 1,40 Yes
HTK 16 2 6 12:07:16,4 12:07:14,8 1,60 1,60 Yes
HTK 17 2 6 12:20:56,4 12:20:53,1 3,30 3,30 Yes 6 | 7.50 : .
HTK 18 2 7 12:33:26,3 12:33:25,6 0,70 0,70 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1237:185 1237177 0,80 0,80 Yes 7 | 150 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:40:41,3 13:40:40,5 0,80 0,80 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:42:11,5 13:42:10,6 0,90 0,90 Yes 8 | 1,70
HTK 22 3 9 13:52:32,3 13:52:31 1,30 1,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:53:47,0 13:53:45,9 1,10 1,10 Yes 9 | 240
HTK 24 3 10 14:03:19,1 14:03:18,8 0,30 0,30 Yes 10 | 0,30
HTK 25 3 11 14:10:52,0 14:10:51 1,00 1,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:14:29,5 14:14:29,1 0,40 0,40 Yes ?
HTK 27 3 " 14:18:22,7 14:18:21 1,70 1,70 Yes 11 ] 3,10
HTK 28 3 12 14:27:29,6 14:27:28,8 0,80 0,80 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:28:51,2 14:28:50,5 0,70 0,70 Yes
HTK 30 3 12 14:30:38,2 14:30:37,5 0,70 0,70 Yes 12 ] 2,20
HTK 31 3 13 14:40:09,7  _14:40:09,1 0,60 0,60 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:41:21,2 14:41:20,2 1,00 1,00 Yes 13 | 1,60 0
HTK 33 4 14 15:15:50,9 15:15:50,3 0,60 0,60 Yes 14 | 060
HTK 34 4 15 15:27:10,6 15:27:09,8 0,80 0,80 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:32:54,9 15:32:53,5 1,40 1,40 Yes No
HTK 36 4 15 15:35:02,4 15:35:00,5 1,90 1,90 Yes 15 | 4.10
HTK 37 4 16 15:49:30,5 15:49:28,9 1,60 1,60 Yes
HTK 38 4 16 15:52:39,8 15:52:37,9 1,90 1,90 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 15:55:50,6 15:55:48,3 2,30 2,30 Yes 16 | 5.80
HTK 40 4 17 16:04:49,2 16:04:48,3 0,90 0,90 Yes 4 2 7 0
HTK 41 4 17 16:10:41,0 16:10:38,8 2,20 2,20 Yes [}
HTK 42 4 17 16:13:53,6 16:13:51,5 2,10 2,10 Yes 17 | 5,20
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Chauffer Torben Falck Hansen By: Haslev Transponder  Start nr.
Observatgr Biarne Kristensen By: Neestved 5 5
Bil Tovota Celica Supra 2.8i Arg. 1983 klasse Elite
TK 1 afgang 10:04:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:23:00 11:23:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:43:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:47:00 12:47:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:32:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:48:00 14:48:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:08:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:23:00 16:23:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf  _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:16:30,9 10:16:36,3 -5,40 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:24:13,6 10:24:19,9 -6,30 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:24:34,6 10:24:39,7 -5,10 No 1
HTK 4 1 2 10:35:33,1 10:35:20,6 12,50 10,00 Yes . -
HTK 5 1 2 10:36:24,2 10:36:27,3 3,10 3,10 Yes 2 [13.10 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 10:43:09,2 10:43:10,3 -1,10 1,10 Yes
HTK 7 1 3 10:44:37,2 10:44:40,5 -3,30 3,30 Yes 3 | 440 50 y 90
HTK 8 1 4 10:53:23,0 10:53:20,2 2,80 2,80 Yes .
TRE 1 1 10:59:053  _10:59:04,5 0,80 0.80 Yes 4 | 360 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:10:18,0 11:10:18,6 -0,60 0,60 Yes
HTK 11 1 5 11:14:47,5 11:14:51 -3,50 3,50 Yes
HTK 12 1 5 11:17:20,5 11:17:14,8 5,70 5,70 Yes 5 | 980 .
g 2 B 1149542 _11:49547 0,50 0,50 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:55:36,5 11:55:36,3 0,20 0,20 Yes
HTK 15 2 6 12:00:49,2 12:00:48,7 0,50 0,50 Yes
HTK 16 2 6 12:08:13,5 12:08:14,8 -1,30 1,30 Yes
HTK 17 2 6 12:21:51,0 12:21:53,1 -2,10 2,10 Yes 6 | 4.60 : .
HTK 18 2 7 12:34:26,1 12:34:25,6 0,50 0,50 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:38:186 _12:38:17,7 0,90 0,90 Yes 7 | 140 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:41:40,1 13:41:40,5 -0,40 0,40 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:43:10,3 13:43:10,6 -0,30 0,30 Yes 8 ] 0,70
HTK 22 3 9 13:53:31,7 13:53:31 0,70 0,70 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:54:46,5 13:54:45,9 0,60 0,60 Yes 9 | 130
HTK 24 3 10 14:04:19,4 14:04:18,8 0,60 0,60 Yes 10 | 0,60
HTK 25 3 11 14:11:52,2 14:11:51 1,20 1,20 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:15:28,4 14:15:29,1 -0,70 0,70 Yes ?
HTK 27 3 " 14:19:21,8 14:19:21 0,80 0,80 Yes 11 ] 2,70
HTK 28 3 12 14:28:28,8 14:28:28,8 0,00 0,00 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:29:51,1 14:29:50,5 0,60 0,60 Yes
HTK 30 3 12 14:31:38,2 14:31:37,5 0,70 0,70 Yes 12 ] 1,30
HTK 31 3 13 14:41:086  _14:41:09,1 -0,50 0,50 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:42:18,7 14:42:20,2 -1,50 1,50 Yes 13 | 2,00 0
HTK 33 4 14 15:16:50,4 15:16:50,3 0,10 0,10 Yes 14 | 010
HTK 34 4 15 15:28:10,5 15:28:09,8 0,70 0,70 Yes Taellende
HTK 35 4 15 15:33:54,0 15:33:53,5 0,50 0,50 Yes No
HTK 36 4 15 15:36:00,9 15:36:00,5 0,40 0,40 Yes 15 | 1,60
HTK 37 4 16 15:50:29,2 15:50:28,9 0,30 0,30 Yes
HTK 38 4 16 15:53:39,0 15:53:37,9 1,10 1,10 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 15:56:47,4 15:56:48,3 -0,90 0,90 Yes 16 | 2.30
HTK 40 4 17 16:05:48,9 16:05:48,3 0,60 0,60 Yes 5 0 9 0
HTK 41 4 17 16:11:39,2 16:11:38,8 0,40 0,40 Yes [}
HTK 42 4 17 16:14:51,1 16:14:51,5 -0,40 0,40 Yes 17 | 1,40
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Chauffer Arne Fasbera By: Karlslunde Transponder  Start nr.
Observater Lone Fasbera By: Karlslunde 6 6
Bil Ovel Astra Arg. 1993 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:05:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:24:00 11:24:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:44:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:48:00 12:48:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:33:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:49:00 14:49:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:09:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:24:00 16:24:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  “etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:17:31,2 10:17:36,3 -5,10 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:25:14,4 10:25:19,9 -5,50 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:25:37,5 10:25:39,7 -2,20 No 1
HTK 4 1 2 10:36:21,0 10:36:20,6 0,40 0,40 Yes . -
HTK 5 1 2 10:37:27,8 10:37:27,3 0,50 0,50 Yes 2 | 090 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:44:10,3 10:44:10,3 0,00 0,00 Yes
HTK7 1 3 10:45:39,8 10:45:40,5 -0,70 0,70 Yes 3 | 070 44 y 80
HTK 8 1 4 10:54:21,0 10:54:20,2 0,80 0,80 Yes .
TRE 1 1 11:00:069  _11:00:04,5 2,40 2,40 Yes 4 320 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:11:18,7 11:11:18,6 0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 5 11:15:54,9 11:15:51 3,90 3,90 Yes
HTK 12 1 5 11:18:16,8 11:18:14,8 2,00 2,00 Yes 5 | 6,00 .
g 2 B 11:50557  _11:50:54,7 1,00 1,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:56:37,3 11:56:36,3 1,00 1,00 Yes
HTK 15 2 6 12:01:49,1 12:01:48,7 0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 6 12:09:15,2 12:09:14,8 0,40 0,40 Yes
HTK 17 2 6 12:22:54,4 12:22:53,1 1,30 1,30 Yes 6 | 4.10 : .
HTK 18 2 7 12:35:26,5 12:35:25,6 0,90 0,90 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1230182 12:39:17,7 0,50 0,50 Yes 7 | 140 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:42:41,5 13:42:40,5 1,00 1,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:44:11,6 13:44:10,6 1,00 1,00 Yes 8 | 200
HTK 22 3 9 13:54:31,9 13:54:31 0,90 0,90 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:55:47,9 13:55:45,9 2,00 2,00 Yes 9 | 2.90
HTK 24 3 10 14:05:19,5 14:05:18,8 0,70 0,70 Yes 10 | 0,70
HTK 25 3 11 14:12:52,3 14:12:51 1,30 1,30 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:16:29,7 14:16:29,1 0,60 0,60 Yes ?
HTK 27 3 " 14:20:22,5 14:20:21 1,50 1,50 Yes 11 | 3,40
HTK 28 3 12 14:29:30,0 14:29:28,8 1,20 1,20 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:30:52,4 14:30:50,5 1,90 1,90 Yes
HTK 30 3 12 14:32:38,6 14:32:37,5 1,10 1,10 Yes 12 | 4,20
HTK 31 3 13 1442102 _14:42:09,1 1,10 1,10 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:43:21,4 14:43:20,2 1,20 1,20 Yes 13 | 2,30 0
HTK 33 4 14 15:17:51,2 15:17:50,3 0,90 0,90 Yes 14 | 0,90
HTK 34 4 15 15:29:11,1 15:29:09,8 1,30 1,30 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:34:54,7 15:34:53,5 1,20 1,20 Yes No
HTK 36 4 15 15:37:01,7 15:37:00,5 1,20 1,20 Yes 15 | 3,70
HTK 37 4 16 15:51:30,8 15:51:28,9 1,90 1,90 Yes
HTK 38 4 16 15:54:39,4 15:54:37,9 1,50 1,50 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 15:57:50,0 15:57:48,3 1,70 1,70 Yes 16 | 5.10
HTK 40 4 17 16:06:49,3 16:06:48,3 1,00 1,00 Yes 49 8 0
HTK 41 4 17 16:12:40,3 16:12:38,8 1,50 1,50 Yes ]
HTK 42 4 17 16:15:52,3 16:15:51,5 0,80 0,80 Yes 17 | 3,30
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Chauffer Henrik Clausen By: Falkdbina Transponder  Start nr.
Observater  Preben Sunke By: Brabrand 7 7
Bil Porsche 911 Arg. 1974 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:06:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:25:00 11:25:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:45:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:49:00 12:49:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:34:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:50:00 14:50:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:10:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:25:00 16:25:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:18:31,0 10:18:36,3 -5,30 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:26:15,1 10:26:19,9 -4,80 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:26:35,6 10:26:39,7 -4,10 No 1
HTK 4 1 2 10:37:21,2 10:37:20,6 0,60 0,60 Yes . -
HTK 5 1 2 10:38:28,0 10:38:27,3 0,70 0,70 Yes 2 | 1,30 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:45:11,3 10:45:10,3 1,00 1,00 Yes
HTK7 1 3 10:46:39,7 10:46:40,5 -0,80 0,80 Yes 3 | 180 83 y 60
HTK 8 1 4 10:55:20,8 10:55:20,2 0,60 0,60 Yes .
TRE 1 1 11:01068  _11:01.045 2,30 2,30 Yes 4 290 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:12:19,9 11:12:18,6 1,30 1,30 Yes
HTK 11 1 5 11:16:53,1 11:16:51 2,10 2,10 Yes
HTK 12 1 5 11:19:20,0 11:19:14,8 5,20 5,20 Yes 5 | 8,60 .
AR 2 6 T1:51:654 _ 11:51:54,7 0,70 0,70 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:57:43,2 11:57:36,3 6,90 6,90 Yes
HTK 15 2 6 12:02:50,7 12:02:48,7 2,00 2,00 Yes
HTK 16 2 6 12:10:17,5 12:10:14,8 2,70 2,70 Yes
HTK 17 2 6 12:23:58,1 12:23:53,1 5,00 5,00 Yes 6 |17.30 : .
HTK 18 2 7 12:36:26,6 12:36:25,6 1,00 1,00 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1240197 12:40:17,7 2,00 2,00 Yes 7 |30 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:43:56,4 13:43:40,5 15,90 10,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:45:07,4 13:45:10,6 -3,20 3,20 Yes 8 ]13,20
HTK 22 3 9 13:55:32,7 13:55:31 1,70 1,70 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:56:47,7 13:56:45,9 1,80 1,80 Yes 9 | 350
HTK 24 3 10 14:06:19,1 14:06:18,8 0,30 0,30 Yes 10 | 0,30
HTK 25 3 1" 14:13:52,1 14:13:51 1,10 1,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:17:30,4 14:17:29,1 1,30 1,30 Yes ?
HTK 27 3 " 14:21:22,8 14:21:21 1,80 1,80 Yes 11 ] 4,20
HTK 28 3 12 14:30:31,6 14:30:28,8 2,80 2,80 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:31:53,5 14:31:50,5 3,00 3,00 Yes
HTK 30 3 12 14:33:40,6 14:33:37,5 3,10 3,10 Yes 12 | 8,90
HTK 31 3 13 1443100 _14:43:09,1 0,90 0,90 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:44:21,2 14:44:20,2 1,00 1,00 Yes 13 | 1.90 0
HTK 33 4 14 15:18:51,2 15:18:50,3 0,90 0,90 Yes 14 | 0,90
HTK 34 4 15 15:30:10,4 15:30:09,8 0,60 0,60 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:35:55,3 15:35:53,5 1,80 1,80 Yes No
HTK 36 4 15 15:38:02,1 15:38:00,5 1,60 1,60 Yes 15 | 4,00
HTK 37 4 16 15:52:30,5 15:52:28,9 1,60 1,60 Yes
HTK 38 4 16 15:55:40,1 15:55:37,9 2,20 2,20 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 15:58:51,3 15:58:48,3 3,00 3,00 Yes 16 | 6.80
HTK 40 4 17 16:07:49,0 16:07:48,3 0,70 0,70 Yes 8 3 6 0
HTK 41 4 17 16:13:41,1 16:13:38,8 2,30 2,30 Yes [}
HTK 42 4 17 16:16:53,5 16:16:51,5 2,00 2,00 Yes 17 | 5,00

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Poul Hellmers By: Kielleruo Transponder  Start nr.
Observater Hanne Hellmers By: Kiellerun 8 8
Bil Alfa Romeo Giulia 1.6 Super Arg. 1970 klasse Soort
TK 1 afgang 10:07:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 1 5
TK 2 ankomst 11:27:00 11:26:00 01:00 OTK: 10
TK 2 afgang 11:46:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 1 0
TK 3 ankomst 12:51:00 12:50:00 01:00 OTK: 10
TK 3 afgang 13:35:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 0 HRK: 5 5
TK 4 ankomst 14:51:00 14:51:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:11:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 5 5
TK 5 ankomst 16:26:00 16:26:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:19:36,4 10:19:36,3 0,10 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:27:20,7 10:27:19,9 0,80 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:27:42,4 10:27:39,7 2,70 No 1
HTK 4 1 2 10:38:23,2 10:38:20,6 2,60 2,60 Yes . -
HTK 5 1 2 10:39:27,1 10:39:27,3 -0,20 0,20 Yes 2 | 280 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:46:09,9 10:46:10,3 -0,40 0,40 Yes
HTK7 1 3 10:47:39,1 10:47:40,5 -1,40 1,40 Yes 3 | 180 1 07,50
HTK 8 1 4 10:56:19,7 10:56:20,2 -0,50 0,50 Yes .
TRE 1 1 11:0857,1 _11:02045 412,60 10,00 Yes 4 |1050 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:15:40,9 11:13:18,6 142,30 10,00 Yes -11.20
HTK 11 1 5 11:21:43,0 11:17:51 232,00 10,00 Yes ’
HTK 12 1 5 11:23:41,9 11:20:14,8 207,10 10,00 Yes 5 |30.00] -5 A
AR 2 6 1:52:650 _11:52:54,7 0,30 0,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:58:18,3 11:58:36,3 -18,00 10,00 Yes
HTK 15 2 6 12:03:30,2 12:03:48,7 -18,50 10,00 Yes
HTK 16 2 6 12:11:12,7 12:11:14,8 -2,10 2,10 Yes
HTK 17 2 6 12:25:01,9 12:24:53,1 8,80 8,80 Yes 6 |31.20] -62 - _
T 2 7 1237318 _12:37:256 6,20 6,20 Yes Hastigheds )
HTK 19 2 7 1241274 12:41:17,7 9,70 9,70 Yes 7 [15.90 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:44:39,9 13:44:40,5 -0,60 0,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:46:12,1 13:46:10,6 1,50 1,50 Yes 8 | 210
HTK 22 3 9 13:56:31,9 13:56:31 0,90 0,90 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:57:46,6 13:57:45,9 0,70 0,70 Yes 9 | 1.60
HTK 24 3 10 14:07:18,1 14:07:18,8 -0,70 0,70 Yes 10 | 0,70
HTK 25 3 11 14:14:51,3 14:14:51 0,30 0,30 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:18:29,2 14:18:29,1 0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 " 14:22:21,2 14:22:21 0,20 0,20 Yes 11 ] 0,60
HTK 28 3 12 14:31:28,9 14:31:28,8 0,10 0,10 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:32:49,0 14:32:50,5 -1,50 1,50 Yes
HTK 30 3 12 14:34:37,0 14:34:37,5 -0,50 0,50 Yes 12 ] 2,10
HTK 31 3 13 14:44:090  _14:44:09,1 20,10 0,10 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:45:20,5 14:45:20,2 0,30 0,30 Yes 13 | 0.40 0
HTK 33 4 14 15:19:50,2 15:19:50,3 -0,10 0,10 Yes 14 | 0,10
HTK 34 4 15 15:31:09,9 15:31:09,8 0,10 0,10 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:36:56,0 15:36:53,5 2,50 2,50 Yes No
HTK 36 4 15 15:39:03,4 15:39:00,5 2,90 2,90 Yes 15 | 5,50
HTK 37 4 16 15:53:28,8 15:53:28,9 -0,10 0,10 Yes
HTK 38 4 16 15:56:38,4 15:56:37,9 0,50 0,50 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 15:59:48,7 15:59:48,3 0,40 0,40 Yes 16 | 1.00
HTK 40 4 17 16:08:47,8 16:08:48,3 -0,50 0,50 Yes 1 3 1 30
HTK 41 4 17 16:14:39,3 16:14:38,8 0,50 0,50 Yes [
HTK 42 4 17 16:17:51,7 16:17:51,5 0,20 0,20 Yes 17 | 1,20

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Jesper Kold Burchardt By: Hiallerun Transponder  Start nr.
Observater Dennis Kold Jensen By: Hialleruo 9 9
Bil TOYOTA STARLET Arg. 1993 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:08:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:27:00 11:27:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:47:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:51:00 12:51:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:36:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:52:00 14:52:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:12:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:27:00 16:27:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:20:32,8 10:20:36,3 -3,50 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:28:15,9 10:28:19,9 -4,00 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:28:37,9 10:28:39,7 -1,80 No 1
HTK 4 1 2 10:39:20,6 10:39:20,6 0,00 0,00 Yes
HTK 5 1 2 10:40:27,6 10:40:27,3 0,30 0,30 Yes 2 | 030 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:47:10,2 10:47:10,3 -0,10 0,10 Yes
HTK 7 1 3 10:48:39,8 10:48:40,5 -0,70 0,70 Yes 3 ] 0,80 33 y 30
HTK 8 1 4 10:57:20,7 10:57:20,2 0,50 0,50 Yes .
TRE 1 1 11:03:058  _11:03:045 1,30 1,30 Yes 4 180 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:14:18,8 11:14:18,6 0,20 0,20 Yes
HTK 11 1 5 11:18:51,7 11:18:51 0,70 0,70 Yes
HTK 12 1 5 11:21:204 11:21:14,8 5,60 5,60 Yes 5 | 6,50 .
g 2 B 11:53548 _11:6354,7 0,10 0,10 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:59:37,1 11:59:36,3 0,80 0,80 Yes
HTK 15 2 6 12:04:49,3 12:04:48,7 0,60 0,60 Yes
HTK 16 2 6 12:12:15,4 12:12:14,8 0,60 0,60 Yes
HTK 17 2 6 12:25:54,2 12:25:53,1 1,10 1,10 Yes 6 | 3,20 7 .
HTK 18 2 7 12:38:25,6 12:38:25,6 0,00 0,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1242187 1242177 1,00 1,00 Yes 7 | 100 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:45:41,1 13:45:40,5 0,60 0,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:47:11,6 13:47:10,6 1,00 1,00 Yes 8 | 1,60
HTK 22 3 9 13:57:31,7 13:57:31 0,70 0,70 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:58:47,3 13:58:45,9 1,40 1,40 Yes 9 | 210
HTK 24 3 10 14:08:18,7 14.08:18,8 -0,10 0,10 Yes 10 | 0,10
HTK 25 3 1" 14:15:51,8 14:15:51 0,80 0,80 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:19:29,2 14:19:29,1 0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 " 14:23:22,2 14:23:21 1,20 1,20 Yes 11 ] 2,10
HTK 28 3 12 14:32:29.4 14:32:28,8 0,60 0,60 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:33:51,7 14:33:50,5 1,20 1,20 Yes
HTK 30 3 12 14:35:38,1 14:35:37,5 0,60 0,60 Yes 12 | 2,40
HTK 31 3 13 14:45:008  _14:45:09,1 0,70 0,70 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:46:21,0 14:46:20,2 0,80 0,80 Yes 13 | 1,50 0
HTK 33 4 14 15:20:50,7 15:20:50,3 0,40 0,40 Yes 14 | 040
HTK 34 4 15 15:32:10,3 15:32:09,8 0,50 0,50 Yes Taellende
HTK 35 4 15 15:37:54,4 15:37:53,5 0,90 0,90 Yes No
HTK 36 4 15 15:40:01,8 15:40:00,5 1,30 1,30 Yes 15 | 2,70
HTK 37 4 16 15:54:30,1 15:54:28,9 1,20 1,20 Yes
HTK 38 4 16 15:57:39,2 15:57:37,9 1,30 1,30 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:00:49,8 16:00:48,3 1,50 1,50 Yes 16 | 4,00
HTK 40 4 17 16:09:49,0 16:09:48,3 0,70 0,70 Yes 3 8 3 0
HTK 41 4 17 16:15:39,9 16:15:38,8 1,10 1,10 Yes [}
HTK 42 4 17 16:18:52,5 16:18:51,5 1,00 1,00 Yes 17 | 2,80

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Kim Bach Serensen By: Stenlgse Transponder  Start nr.
Observater  Freia Damaaard Sgrensen By: Stenlose 10 1 0
Bil Tovota Corolla GT Arg. 1986 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:09:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:28:00 11:28:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:48:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:52:00 12:52:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:37:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:53:00 14:53:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:13:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:28:00 16:28:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:21:36,4 10:21:36,3 0,10 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:29:19,5 10:29:19,9 -0,40 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:29:41,1 10:29:39,7 1,40 No 1
HTK 4 1 2 10:40:20,5 10:40:20,6 -0,10 0,10 Yes . -
HTK 5 1 2 10:41:27,4 10:41:27,3 0,10 0,10 Yes 2 | 020 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:48:10,2 10:48:10,3 -0,10 0,10 Yes
HTK 7 1 3 10:49:39,4 10:49:40,5 -1,10 1,10 Yes 3 | 1,20 26,90
HTK 8 1 4 10:58:19,8 10:58:20,2 -0,40 0,40 Yes .
TRE 1 1 11:04050  _11:04:045 0,50 0,50 Yes 4 |00 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:15:18,8 11:15:18,6 0,20 0,20 Yes
HTK 11 1 5 11:19:51,6 11:19:51 0,60 0,60 Yes
HTK 12 1 5 11:22:16,1 11:22:14,8 1,30 1,30 Yes 5 ] 210 .
AR 2 6 11:54549 _11:54:54,7 0,20 0,20 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:00:36,5 12:00:36,3 0,20 0,20 Yes
HTK 15 2 6 12:05:48,9 12:05:48,7 0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 6 12:13:15,3 12:13:14,8 0,50 0,50 Yes
HTK 17 2 6 12:26:54,6 12:26:53,1 1,50 1,50 Yes 6 2.60 . _
HTK 18 2 7 12:39:25,7 12:39:25,6 0,10 0,10 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1243183 1243177 0,60 0,60 Yes 7 |00 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:46:40,9 13:46:40,5 0,40 0,40 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:48:11,5 13:48:10,6 0,90 0,90 Yes 8 ] 1,30
HTK 22 3 9 13:58:31,7 13:58:31 0,70 0,70 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:59:46,3 13:59:45,9 0,40 0,40 Yes 9 | 1.10
HTK 24 3 10 14:09:19,0 14:09:18,8 0,20 0,20 Yes 10 | 0,20
HTK 25 3 11 14:16:51,6 14:16:51 0,60 0,60 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:20:29,2 14:20:29,1 0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 " 14:24:22,2 14:24:21 1,20 1,20 Yes 11 ] 1,90
HTK 28 3 12 14:33:29.4 14:33:28,8 0,60 0,60 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:34:51,1 14:34:50,5 0,60 0,60 Yes
HTK 30 3 12 14:36:38,0 14:36:37,5 0,50 0,50 Yes 12 | 1,70
HTK 31 3 13 14:46:10,0 _14:46:09,1 0,90 0,90 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:47:21,2 14:47:20,2 1,00 1,00 Yes 13 | 1,90 0
HTK 33 4 14 15:21:50,7 15:21:50,3 0,40 0,40 Yes 14 | 040
HTK 34 4 15 15:33:10,5 15:33:09,8 0,70 0,70 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:38:54,6 15:38:53,5 1,10 1,10 Yes No
HTK 36 4 15 15:41:01,8 15:41:00,5 1,30 1,30 Yes 15 | 3,10
HTK 37 4 16 15:55:30,1 15:55:28,9 1,20 1,20 Yes
HTK 38 4 16 15:58:39,4 15:58:37,9 1,50 1,50 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:01:50,0 16:01:48,3 1,70 1,70 Yes 16 | 4.40
HTK 40 4 17 16:10:49,0 16:10:48,3 0,70 0,70 Yes 3 1 9 0
HTK 41 4 17 16:16:40,3 16:16:38,8 1,50 1,50 Yes [}
HTK 42 4 17 16:19:52,5 16:19:51,5 1,00 1,00 Yes 17 | 3,20

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Peter Carlsson By: Oilstvkke Transponder  Start nr.
Observater Jens-Aaae Serensen By: Qlstvkke 1 1 1
Bil Talbot Matra Murena 2.2 Arg. 1983 klasse Soort
TK 1 afgang 10:10:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:29:00 11:29:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:49:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:53:00 12:53:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:38:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:54:00 14:54:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:14:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:29:00 16:29:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:22:36,7 10:22:36,3 0,40 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:30:20,2 10:30:19,9 0,30 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:30:42,1 10:30:39,7 2,40 No 1
HTK 4 1 2 10:41:20,6 10:41:20,6 0,00 0,00 Yes . -
HTK 5 1 2 10:42:27,3 10:42:27,3 0,00 0,00 Yes 2 | 0,00 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:49:09,9 10:49:10,3 -0,40 0,40 Yes
HTK7 1 3 10:50:39,0 10:50:40,5 -1,50 1,50 Yes 3 | 1,90 48 y 70
HTK 8 1 4 10:59:36,0 10:59:20,2 15,80 10,00 Yes .
TRE 1 1 1105052 _11:05045 0,70 0.70 Yes 4 |1070 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:16:19,0 11:16:18,6 0,40 0,40 Yes
HTK 11 1 5 11:20:51,3 11:20:51 0,30 0,30 Yes
HTK 12 1 5 11:23:16,3 11:23:14,8 1,50 1,50 Yes 5 | 220 .
AR 2 6 11:55:552 _ 11:55:54,7 0,50 0,50 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:01:36,8 12:01:36,3 0,50 0,50 Yes
HTK 15 2 6 12:06:49,0 12:06:48,7 0,30 0,30 Yes
HTK 16 2 6 12:14:15,3 12:14:14,8 0,50 0,50 Yes
HTK 17 2 6 12:27:54,6 12:27:53,1 1,50 1,50 Yes 6 | 3.30 : .
HTK 18 2 7 12:40:25,7 12:40:25,6 0,10 0,10 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1244182 1244177 0,50 0,50 Yes 7 060 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:47:41,1 13:47:40,5 0,60 0,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:49:11,4 13:49:10,6 0,80 0,80 Yes 8 | 140
HTK 22 3 9 13:59:31,6 13:59:31 0,60 0,60 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:00:46,6 14:00:45,9 0,70 0,70 Yes 9 | 130
HTK 24 3 10 14:10:19,0 14:10:18,8 0,20 0,20 Yes 10 | 0,20
HTK 25 3 11 14:17:52,6 14:17:51 1,60 1,60 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:21:29,4 14:21:29,1 0,30 0,30 Yes ?
HTK 27 3 " 14:25:22,2 14:25:21 1,20 1,20 Yes 11 ] 3,10
HTK 28 3 12 14:34:29,0 14:34:28,8 0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:35:50,3 14:35:50,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 30 3 12 14:37:37,7 14:37:37,5 0,20 0,20 Yes 12 | 0,60
HTK 31 3 13 14:47:096 _14:47:09,1 0,50 0,50 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:48:20,9 14:48:20,2 0,70 0,70 Yes 13 | 1,20 0
HTK 33 4 14 15:22:50,7 15:22:50,3 0,40 0,40 Yes 14 | 040
HTK 34 4 15 15:34:31,7 15:34:09,8 21,90 10,00 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:39:55,1 15:39:53,5 1,60 1,60 Yes No
HTK 36 4 15 15:42:03,2 15:42:00,5 2,70 2,70 Yes 15 |14.30
HTK 37 4 16 15:56:30,1 15:56:28,9 1,20 1,20 Yes
HTK 38 4 16 15:59:39,6 15:59:37,9 1,70 1,70 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:02:49,5 16:02:48,3 1,20 1,20 Yes 16 | 4,10
HTK 40 4 17 16:11:49,0 16:11:48,3 0,70 0,70 Yes 53 70
HTK 41 4 17 16:17:40,2 16:17:38,8 1,40 1,40 Yes [}
HTK 42 4 17 16:20:52,8 16:20:51,5 1,30 1,30 Yes 17 | 3,40

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Saren Bierrina By: Haarbv Transponder  Start nr.
Observater Lars Kruse By: Odense 12 1 2
Bil Volvo 142 Arg. 1972 klasse Elite
TK 1 afgang 10:11:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:30:00 11:30:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:50:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:54:00 12:54:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:39:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:55:00 14:55:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:15:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:30:00 16:30:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:23:39,8 10:23:36,3 3,50 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:31:23,4 10:31:19,9 3,50 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:31:45,3 10:31:39,7 5,60 No 1
HTK 4 1 2 10:42:23,4 10:42:20,6 2,80 2,80 Yes . -
HTK 5 1 2 10:43:26,5 10:43:27,3 -0,80 0,80 Yes 2 | 360 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:50:11,1 10:50:10,3 0,80 0,80 Yes
HTK7 1 3 10:51:37,3 10:51:40,5 -3,20 3,20 Yes 3 | 4,00 96 y 80
HTK 8 1 4 11:00:20,8 11:00:20,2 0,60 0,60 Yes .
TRE 1 1 1106070 _11:06:04,5 2,50 2,50 Yes 4 310 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:17:16,5 11:17:18,6 -2,10 2,10 Yes
HTK 11 1 5 11:22:08,6 11:21:51 17,60 10,00 Yes
HTK 12 1 5 11:24:58,8 11:24:14,8 44,00 10,00 Yes 5 |22,10 :
AR 2 6 11:56:557 _11:56:54,7 1,00 1,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:02:37,5 12:02:36,3 1,20 1,20 Yes
HTK 15 2 6 12:07:50,7 12:07:48,7 2,00 2,00 Yes
HTK 16 2 6 12:15:16,8 12:15:14,8 2,00 2,00 Yes
HTK 17 2 6 12:28:55,8 12:28:53,1 2,70 2,70 Yes 6 | 8.90 : .
HTK 18 2 7 12:41:26,7 12:41:25,6 1,10 1,10 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1245198 1245177 2,10 2,10 Yes 7 320 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:48:42,7 13:48:40,5 2,20 2,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:50:12,5 13:50:10,6 1,90 1,90 Yes 8 | 4,10
HTK 22 3 9 14:00:34,3 14:00:31 3,30 3,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:01:49,5 14:01:45,9 3,60 3,60 Yes 9 | 690
HTK 24 3 10 14:11:22,0 14:11:18,8 3,20 3,20 Yes 10 | 3,20
HTK 25 3 11 14:18:54,6 14:18:51 3,60 3,60 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:22:29,5 14:22:29,1 0,40 0,40 Yes ?
HTK 27 3 " 14:26:22,9 14:26:21 1,90 1,90 Yes 11 | 5,90
HTK 28 3 12 14:35:30,0 14:35:28,8 1,20 1,20 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:36:53,0 14:36:50,5 2,50 2,50 Yes
HTK 30 3 12 14:38:38,2 14:38:37,5 0,70 0,70 Yes 12 | 4,40
HTK 31 3 13 1448108 _14:48:09,1 1,70 1,70 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:49:21,2 14:49:20,2 1,00 1,00 Yes 13 | 2,70 0
HTK 33 4 14 15:23:52,4 15:23:50,3 2,10 2,10 Yes 14 | 2.10
HTK 34 4 15 15:35:12,0 15:35:09,8 2,20 2,20 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:40:57,5 15:40:53,5 4,00 4,00 Yes No
HTK 36 4 15 15:43:04,9 15:43:00,5 4,40 4,40 Yes 15 10,60
HTK 37 4 16 15:57:29,6 15:57:28,9 0,70 0,70 Yes
HTK 38 4 16 16:00:40,6 16:00:37,9 2,70 2,70 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:03:51,8 16:03:48,3 3,50 3,50 Yes 16 | 6,90
HTK 40 4 17 16:12:50,0 16:12:48,3 1,70 1,70 Yes 1 0 1 80
HTK 41 4 17 16:18:41,8 16:18:38,8 3,00 3,00 Yes [
HTK 42 4 17 16:21:51,9 16:21:51,5 0,40 0,40 Yes 17 | 5,10

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04




Himmerlands Labet LW10Mg,
. N »
lerdag d. 09. maj 2026 z| ﬁAJ. ol
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: Beregningsspecifikation
Him IS gningssp KIS
Chauffer Kurt Andersen By: Svendbora Transponder  Start nr.
Observater  Anni Andersen By: Svendbora 13 1 3
Bil Ford Fiesta XR2 Arg. 1985 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:12:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:31:00 11:31:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:51:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:55:00 12:55:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:40:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:56:00 14:56:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:16:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:31:00 16:31:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:24:37,4 10:24:36,3 1,10 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:32:21,1 10:32:19,9 1,20 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:32:45,4 10:32:39,7 5,70 No 1
HTK 4 1 2 10:43:21,2 10:43:20,6 0,60 0,60 Yes
HTK 5 1 2 10:44:27,0 10:44:27,3 -0,30 0,30 Yes 2 | 090 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:51:09,9 10:51:10,3 -0,40 0,40 Yes
HTK7 1 3 10:52:39,4 10:52:40,5 -1,10 1,10 Yes 3 11,50 40,60
HTK 8 1 4 11:01:22,4 11:01:20,2 2,20 2,20 Yes .
TRE 1 1 1107055 _11:07:045 1,00 1,00 Yes 4 320 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:18:19,4 11:18:18,6 0,80 0,80 Yes
HTK 11 1 5 11:22:51,6 11:22:51 0,60 0,60 Yes
HTK 12 1 5 11:25:18,4 11:25:14,8 3,60 3,60 Yes 5 | 5,00 .
AR 2 6 11:57:654 _11:57:54,7 0,70 0,70 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:03:36,4 12:03:36,3 0,10 0,10 Yes
HTK 15 2 6 12:08:49,8 12:08:48,7 1,10 1,10 Yes
HTK 16 2 6 12:16:15,7 12:16:14,8 0,90 0,90 Yes
HTK 17 2 6 12:29:54,0 12:29:53,1 0,90 0,90 Yes 6 | 3.70 : .
HTK 18 2 7 12:42:26,7 12:42:25,6 1,10 1,10 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1246193 12:46:17,7 1,60 1,60 Yes 7 | 270 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:49:42,2 13:49:40,5 1,70 1,70 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:51:12,8 13:51:10,6 2,20 2,20 Yes 8 | 3,90
HTK 22 3 9 14:01:32,8 14:01:31 1,80 1,80 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:02:47,4 14:02:45,9 1,50 1,50 Yes 9 | 330
HTK 24 3 10 14:12:19,5 14:12:18,8 0,70 0,70 Yes 10 | 0,70
HTK 25 3 1" 14:19:52,1 14:19:51 1,10 1,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:23:29,6 14:23:29,1 0,50 0,50 Yes ?
HTK 27 3 " 14:27:22,6 14:27:21 1,60 1,60 Yes 11 | 3,20
HTK 28 3 12 14:36:29,2 14:36:28,8 0,40 0,40 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:37:50,8 14:37:50,5 0,30 0,30 Yes
HTK 30 3 12 14:39:37,8 14:39:37,5 0,30 0,30 Yes 12 | 1,00
HTK 31 3 13 1449100 _14:49:09,1 0,90 0,90 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:50:21,6 14:50:20,2 1,40 1,40 Yes 13 | 2.30 0
HTK 33 4 14 15:24:51,8 15:24:50,3 1,50 1,50 Yes 14 | 150
HTK 34 4 15 15:36:09,1 15:36:09,8 -0,70 0,70 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:41:54,7 15:41:53,5 1,20 1,20 Yes No
HTK 36 4 15 15:44:02,3 15:44:00,5 1,80 1,80 Yes 15 | 3.70
HTK 37 4 16 15:58:30,1 15:58:28,9 1,20 1,20 Yes
HTK 38 4 16 16:01:38,9 16:01:37,9 1,00 1,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:04:49,5 16:04:48,3 1,20 1,20 Yes 16 | 3,40
HTK 40 4 17 16:13:48,7 16:13:48,3 0,40 0,40 Yes 45 60
HTK 41 4 17 16:19:39,0 16:19:38,8 0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 4 17 16:22:51,5 16:22:51,5 0,00 0,00 Yes 17 | 0,60

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04




Himmerlands Labet LW10Mg,
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; Beregningsspecifikation
HimmeraidsE gningssp KIS
Chauffer Niels Chr. Madsen By: Brandbv Transponder  Start nr.
Observater Olav Madsen By: Flvinae 14 1 4
Bil Alfa Romeo Alfasud 1.5 Ti QV Arg. 1982 klasse Soort
TK 1 afgang 10:13:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:32:00 11:32:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:52:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:56:00 12:56:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:41:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:57:00 14:57:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:17:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:32:00 16:32:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:25:36,4 10:25:36,3 0,10 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:33:20,1 10:33:19,9 0,20 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:33:41,0 10:33:39,7 1,30 No 1
HTK 4 1 2 10:44:21,0 10:44:20,6 0,40 0,40 Yes . -
HTK 5 1 2 10:45:26,9 10:45:27,3 -0,40 0,40 Yes 2 | 0,80 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:52:11,9 10:52:10,3 1,60 1,60 Yes
HTK7 1 3 10:53:39,0 10:53:40,5 -1,50 1,50 Yes 3 13,10 28 ) 20
HTK 8 1 4 11:02:21,3 11:02:20,2 1,10 1,10 Yes .
TRE 1 1 11:08:051  _11:08:045 0,60 0,60 Yes 4 170 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:19:17,8 11:19:18,6 -0,80 0,80 Yes
HTK 11 1 5 11:23:50,4 11:23:51 -0,60 0,60 Yes
HTK 12 1 5 11:26:15,6 11:26:14,8 0,80 0,80 Yes 5 | 220 .
g 2 B 1:58546  _11:68:54,7 20,10 0,10 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:04:38,2 12:04:36,3 1,90 1,90 Yes
HTK 15 2 6 12:09:47,6 12:09:48,7 -1,10 1,10 Yes
HTK 16 2 6 12:17:13,8 12:17:14,8 -1,00 1,00 Yes
HTK 17 2 6 12:30:51,4 12:30:53,1 -1,70 1,70 Yes 6 | 580 : .
T 2 7 1243250 _12:43:256 0,60 0,60 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1247:203 1247177 2,60 2,60 Yes 7 320 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:50:40,6 13:50:40,5 0,10 0,10 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:52:10,5 13:52:10,6 -0,10 0,10 Yes 8 ] 0,20
HTK 22 3 9 14.02:30,7 14.02:31 -0,30 0,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:03:45,8 14:03:45,9 -0,10 0,10 Yes 9 | 040
HTK 24 3 10 14:13:19,3 14:13:18,8 0,50 0,50 Yes 10 | 0,50
HTK 25 3 11 14:20:51,5 14:20:51 0,50 0,50 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:24:28,6 14:24:29,1 -0,50 0,50 Yes ?
HTK 27 3 " 14:28:21,0 14:28:21 0,00 0,00 Yes 11 ] 1,00
HTK 28 3 12 14:37:27,5 14:37:28,8 -1,30 1,30 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:38:50,2 14:38:50,5 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 3 12 14:40:36,9 14:40:37,5 -0,60 0,60 Yes 12 ] 2,20
HTK 31 3 13 1450:094 _14:50:09,1 0,30 0,30 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:51:20,0 14:51:20,2 -0,20 0,20 Yes 13 | 050 0
HTK 33 4 14 15:25:50,4 15:25:50,3 0,10 0,10 Yes 14 | 010
HTK 34 4 15 15:37:10,5 15:37:09,8 0,70 0,70 Yes Taellende
HTK 35 4 15 15:42:54,1 15:42:53,5 0,60 0,60 Yes No
HTK 36 4 15 15:45:00,9 15:45:00,5 0,40 0,40 Yes 15 | 1.70
HTK 37 4 16 15:59:29,6 15:59:28,9 0,70 0,70 Yes
HTK 38 4 16 16:02:38,8 16:02:37,9 0,90 0,90 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:05:49,2 16:05:48,3 0,90 0,90 Yes 16 | 2,50
HTK 40 4 17 16:14:49,3 16:14:48,3 1,00 1,00 Yes 2 8 2 0
HTK 41 4 17 16:20:39,7 16:20:38,8 0,90 0,90 Yes [}
HTK 42 4 17 16:23:51,9 16:23:51,5 0,40 0,40 Yes 17 | 2,30

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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: Beregningsspecifikation
Him gringssp KIS
Chauffer Torben Serensen By: Vedbaek Transponder  Start nr.
Observater  Anni Sgrensen By: Vedbaek 15 1 5
Bil Porsche 928 S4 Arg. 1990 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:14:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:33:00 11:33:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:53:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:57:00 12:57:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:42:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:58:00 14:58:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:18:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:33:00 16:33:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:26:36,0 10:26:36,3 -0,30 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:34:19,3 10:34:19,9 -0,60 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:34:41,8 10:34:39,7 2,10 No 1
HTK 4 1 2 10:45:19,2 10:45:20,6 -1,40 1,40 Yes
HTK 5 1 2 10:46:25,9 10:46:27,3 -1,40 1,40 Yes 2 | 280 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 10:53:08,6 10:53:10,3 -1,70 1,70 Yes 52 1 O
HTK7 1 3 10:54:38,2 10:54:40,5 -2,30 2,30 Yes 3 | 4,00 y
HTK 8 1 4 11:03:19,0 11:03:20,2 -1,20 1,20 Yes .
TRE 1 1 11:09:04,1 _11:09:04,5 0,40 0,40 Yes 4 160 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:20:18,2 11:20:18,6 -0,40 0,40 Yes
HTK 11 1 5 11:24:50,6 11:24:51 -0,40 0,40 Yes
HTK 12 1 5 11:27:17,3 11:27:14,8 2,50 2,50 Yes 5 ]330 .
AR 2 6 11:59:551 _ 11:59:54,7 0,40 0,40 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:05:34,8 12:05:36,3 -1,50 1,50 Yes
HTK 15 2 6 12:10:54,1 12:10:48,7 5,40 5,40 Yes
HTK 16 2 6 12:18:22,1 12:18:14,8 7,30 7,30 Yes
HTK 17 2 6 12:32:00,5 12:31:53,1 7,40 7,40 Yes 6 |22,00 7 .
HTK 18 2 7 12:44:25,7 12:44:25,6 0,10 0,10 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 124817,8 1248177 0,10 0,10 Yes 7 o020 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:51:41,4 13:51:40,5 0,90 0,90 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:53:10,4 13:53:10,6 -0,20 0,20 Yes 8 | 1,10
HTK 22 3 9 14:03:32,3 14:03:31 1,30 1,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:04:46,4 14:04:45,9 0,50 0,50 Yes 9 | 1.80
HTK 24 3 10 14:14:18,7 14:14:18,8 -0,10 0,10 Yes 10 | 0,10
HTK 25 3 11 14:21:51,7 14:21:51 0,70 0,70 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:25:29,6 14:25:29,1 0,50 0,50 Yes ?
HTK 27 3 " 14:29:21,8 14:29:21 0,80 0,80 Yes 11 | 2,00
HTK 28 3 12 14:38:29,3 14:38:28,8 0,50 0,50 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:39:51,8 14:39:50,5 1,30 1,30 Yes
HTK 30 3 12 14:41:37,7 14:41:37,5 0,20 0,20 Yes 12 | 2,00
HTK 31 3 13 1451:074__14:51:09,1 1,70 1,70 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:52:21,0 14:52:20,2 0,80 0,80 Yes 13 | 250 0
HTK 33 4 14 15:26:50,6 15:26:50,3 0,30 0,30 Yes 14 | 030
HTK 34 4 15 15:38:09,7 15:38:09,8 -0,10 0,10 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:43:55,6 15:43:53,5 2,10 2,10 Yes No
HTK 36 4 15 15:46:02,6 15:46:00,5 2,10 2,10 Yes 15 | 430
HTK 37 4 16 16:00:30,7 16:00:28,9 1,80 1,80 Yes
HTK 38 4 16 16:03:38,5 16:03:37,9 0,60 0,60 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:06:48,9 16:06:48,3 0,60 0,60 Yes 16 | 3,00
HTK 40 4 17 16:15:47,5 16:15:48,3 -0,80 0,80 Yes 52 1 0
HTK 41 4 17 16:21:39,0 16:21:38,8 0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 4 17 16:24:51,4 16:24:51,5 -0,10 0,10 Yes 17 | 1,10

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04




Himmerlands Labet LW10Mg,
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; Beregningsspecifikation
Him gringssp KIS
Chauffer Michael Kristiansen By: Greve Transponder  Start nr.
Observater Michael Andersen By: Brendbv 16 1 6
Bil Ford Escort 1600 Arg. 1975 klasse Expert
TK 1 afgang 10:15:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:34:00 11:34:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:54:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:58:00 12:58:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:43:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:59:00 14:59:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:19:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:34:00 16:34:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:27:36,7 10:27:36,3 0,40 No W
HTK 2 1 1 10:35:19,7 10:35:19,9 -0,20 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:35:40,4 10:35:39,7 0,70 No 1
HTK 4 1 2 10:46:20,5 10:46:20,6 -0,10 0,10 Yes . -
HTK 5 1 2 10:47:27,3 10:47:27,3 0,00 0,00 Yes 2 | 0,10 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:54:10,5 10:54:10,3 0,20 0,20 Yes
HTK 7 1 3 10:55:39,8 10:55:40,5 -0,70 0,70 Yes 3 | 0,90 27,40
HTK 8 1 4 11:04:20,3 11:04:20,2 0,10 0,10 Yes .
TRE 1 1 1110054 _11:10:045 0,90 0,90 Yes 4 100 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:21:18,9 11:21:18,6 0,30 0,30 Yes
HTK 11 1 5 11:25:50,9 11:25:51 -0,10 0,10 Yes
HTK 12 1 5 11:28:16,0 11:28:14,8 1,20 1,20 Yes 5 | 1,60 .
g 2 B 12:00555  _12:00:54,7 0,80 0,80 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:06:36,3 12:06:36,3 0,00 0,00 Yes
HTK 15 2 6 12:11:48,5 12:11:48,7 -0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 6 12:19:15,3 12:19:14,8 0,50 0,50 Yes
HTK 17 2 6 12:32:54,3 12:32:53,1 1,20 1,20 Yes 6 | 2.70 : .
HTK 18 2 7 12:45:25,9 12:45:25,6 0,30 0,30 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1249:188 1249177 1,10 1,10 Yes 7 | 140 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:52:41,1 13:52:40,5 0,60 0,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:54:11,3 13:54:10,6 0,70 0,70 Yes 8 ] 1,30
HTK 22 3 9 14:04:31,4 14:04:31 0,40 0,40 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:05:46,3 14:05:45,9 0,40 0,40 Yes 9 | 0.80
HTK 24 3 10 14:15:18,6 14:15:18,8 -0,20 0,20 Yes 10 | 0,20
HTK 25 3 11 14:22:51,5 14:22:51 0,50 0,50 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:26:29,1 14:26:29,1 0,00 0,00 Yes ?
HTK 27 3 " 14:30:21,9 14:30:21 0,90 0,90 Yes 11 ] 1,40
HTK 28 3 12 14:39:29,2 14:39:28,8 0,40 0,40 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:40:51,8 14:40:50,5 1,30 1,30 Yes
HTK 30 3 12 14:42:37,9 14:42:37,5 0,40 0,40 Yes 12 | 2,10
HTK 31 3 13 1452096 _14:52:09,1 0,50 0,50 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:53:21,4 14:53:20,2 1,20 1,20 Yes 13 | 1,70 0
HTK 33 4 14 15:27:50,7 15:27:50,3 0,40 0,40 Yes 14 | 040
HTK 34 4 15 15:39:10,5 15:39:09,8 0,70 0,70 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:44:54,1 15:44:53,5 0,60 0,60 Yes No
HTK 36 4 15 15:47:01,1 15:47:00,5 0,60 0,60 Yes 15 | 1.00
HTK 37 4 16 16:01:30,5 16:01:28,9 1,60 1,60 Yes
HTK 38 4 16 16:04:40,1 16:04:37,9 2,20 2,20 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:07:51,1 16:07:48,3 2,80 2,80 Yes 16 | 6,60
HTK 40 4 17 16:16:48,9 16:16:48,3 0,60 0,60 Yes 27 40
HTK 41 4 17 16:22:40,3 16:22:38,8 1,50 1,50 Yes [}
HTK 42 4 17 16:25:52,7 16:25:51,5 1,20 1,20 Yes 17 | 3,30

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Biarne Rve By: Gislev Transponder  Start nr.
Observater  Ulrik Heil By: Gislev 17 1 7
Bil Audi Coupe GT Arg. 1982 klasse Soort
—
TK 1 afgang 10:16:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 0:00:00 11:35:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 0:00:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 0:00:00 1:04:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 0:00:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 0:00:00 1:16:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 0:00:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 0:00:00 1:15:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf  _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:19:36,4 10:28:36,3 -539,90 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:27:20,7 10:36:19,9 -539,20 No = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 10:27:42,4 10:36:39,7 -537,30 No 1
HTK 4 1 2 10:38:23,2 10:47:20,6 -537,40 10,00 Yes . -
HTK 5 1 2 10:39:27,1 10:48:27,3 -540,20 10,00 Yes 2 |20,00 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:46:09,9 10:55:10,3 -540,40 10,00 Yes
HTK 7 1 3 10:47:39,1 10:56:40,5 -541,40 10,00 Yes 3 |20.00 390 y 00
HTK 8 1 4 10:56:19,7 11:05:20,2 -540,50 10,00 Yes .
HTK 9 1 4 11:08:57,1 11:11:04,5 127,40 10,00 Yes 4 [2000 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:15:40,9 11:22:18,6 -397,70 10,00 Yes -55 00
HTK 11 1 5 11:21:43,0 11:26:51 -308,00 10,00 Yes ’
HTK 12 1 5 11:23:41,9 11:29:14,8 -332,90 10,00 Yes 5 |30.00] -5 A
AR 2 6 11:52:550  _ 0:06:54,7 42360,30 10,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:58:18,3 0:12:36,3 42342,00 10,00 Yes
HTK 15 2 6 12:03:30,2 0:17:48,7 42341,50 10,00 Yes
HTK 16 2 6 12:11:12,7 0:25:14,8 42357,90 10,00 Yes
HTK 17 2 6 12:25:01,9 0:38:53,1 42368,80 10,00 Yes 6 |50,00] -25 . R
HTK 18 2 7 12:37:31,8 0:51:25,6 42366,20 10,00 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1241274 0:55:17,7 42369,70 10,00 Yes 7 2000 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:44:39,9 0:09:40,5 48899,40 10,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:46:12,1 0:11:10,6 48901,50 10,00 Yes 8 ]20,00
HTK 22 3 9 13:56:31,9 0:21:31 48900,90 10,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 13:57:46,6 0:22:45,9 48900,70 10,00 Yes 9 |20,00
HTK 24 3 10 14:07:18,1 0:32:18,8 48899,30 10,00 Yes 10 /10,00
HTK 25 3 11 14:14:51,3 0:39:51 48900,30 10,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:18:29,2 0:43:29,1 48900,10 10,00 Yes 2
HTK 27 3 11 14:22:21,2 0:47:21 48900,20 10,00 Yes 11 |30,00] -5
HTK 28 3 12 14:31:28,9 0:56:28,8 48900,10 10,00 Yes Hastighed
HTK 29 3 12 14:32:49,0 0:57:50,5 48898,50 10,00 Yes
HTK 30 3 12 14:34:37,0 0:59:37,5 48899,50 10,00 Yes 12 ]30,00] -5
HTK 31 3 13 14:44:09,0 1:09:09, 1 48899,90 10,00 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:45:20,5 1:10:20,2 48900,30 10,00 Yes 13 |20.00 0
HTK 33 4 14 15:19:50,2 0:08:50,3 54659,90 10,00 Yes 14 110,00
HTK 34 4 15 15:31:09,9 0:20:09,8 54660,10 10,00 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:36:56,0 0:25:53,5 54662,50 10,00 Yes No
HTK 36 4 15 15:39:03,4 0:28:00,5 54662,90 10,00 Yes 15 |30,00| -5
HTK 37 4 16 15:53:28,8 0:42:28,9 54659,90 10,00 Yes
HTK 38 4 16 15:56:38,4 0:45:37,9 54660,50 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 15:59:48,7 0:48:48,3 54660,40 10,00 Yes 16 |30.00| -5
HTK 40 4 17 16:08:47,8 0:57:48,3 54659,50 10,00 Yes
HTK 41 4 17 16:14:39,3 1:03:38,8 54660,50 10,00 Yes
HTK 42 4 17 16:17:51,7 1:06:51,5 54660,20 10,00 Yes 17 |30,00] -5

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Werner Stein By: Hambora Transponder  Start nr.
Observater Christa Stein By: Hambora 18 1 8
Bil Ovel Corsa Turbo Arg. 2025 klasse Aben
TK 1 afgang 10:17:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 50
TK 2 ankomst 11:42:00 11:36:00 06:00 OTK: 50
TK 2 afgang 11:56:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:00:00 13:00:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:45:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:01:00 15:01:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:21:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:36:00 16:36:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:29:36,5 10:29:36,3 0,20 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:37:22,1 10:37:19,9 2,20 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:37:44,0 10:37:39,7 4,30 No 1
HTK 4 1 2 10:48:21,5 10:48:20,6 0,90 0,45 Yes
HTK 5 1 2 10:49:27,8 10:49:27,3 0,50 0,25 Yes 2 | 0,70 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:56:20,5 10:56:10,3 10,20 5,10 Yes
HTK7 1 3 10:57:39,4 10:57:40,5 -1,10 0,55 Yes 3 | 565 84,95
HTK 8 1 4 11:06:22,8 11:06:20,2 2,60 1,30 Yes .
TRE 1 1 112014 1112045 3,10 155 Yes 4 | 285 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:23:21,8 11:23:18,6 3,20 1,60 Yes -7 70
HTK 11 1 5 11:28:02,0 11:27:51 11,00 5,50 Yes )
HTK 12 1 5 11:30:30,3 11:30:14,8 15,50 7,75 Yes 5 ]14,85 .
g 2 B 12:02560  _12:02547 1,30 0,65 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:10:29,3 12:08:36,3 113,00 10,00 Yes
HTK 15 2 6 12:14:13,6 12:13:48,7 24,90 10,00 Yes
HTK 16 2 6 12:20:17,1 12:21:14,8 -57,70 10,00 Yes
HTK 17 2 6 12:34:57,2 12:34:53,1 410 2,05 Yes 6 |3270| 77 . .
HTK 18 2 7 12:47:28,5 12:47:25,6 2,90 1,45 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1251:239 1251177 6,20 3,10 Yes 7 455 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:54:38,8 13:54:40,5 1,70 0,85 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:56:03,2 13:56:10,6 -7,40 3,70 Yes 8 | 455
HTK 22 3 9 14:06:30,2 14:06:31 -0,80 0,40 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:07:47,1 14:07:45,9 1,20 0,60 Yes 9 | 1.00
HTK 24 3 10 14:17:20,1 14:17:18,8 1,30 0,65 Yes 10 | 0,65
HTK 25 3 11 14:24:53,1 14:24:51 2,10 1,05 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:28:25,5 14:28:29,1 -3,60 1,80 Yes ?
HTK 27 3 " 14:32:23,3 14:32:21 2,30 1,15 Yes 11 | 4,00
HTK 28 3 12 14:41:281 14:41:28,8 -0,70 0,35 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:42:49,4 14:42:50,5 -1,10 0,55 Yes
HTK 30 3 12 14:44:32,1 14:44:37,5 -5,40 2,70 Yes 12 | 3,60
HTK 31 3 13 14:54:10,1 14:54:09,1 1,00 0,50 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:55:20,4 14:55:20,2 0,20 0,10 Yes 13 | 060 0
HTK 33 4 14 15:29:52,1 15:29:50,3 1,80 0,90 Yes 14 | 0,90
HTK 34 4 15 15:41:11,2 15:41:09,8 1,40 0,70 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:46:54,7 15:46:53,5 1,20 0,60 Yes No
HTK 36 4 15 15:49:00,1 15:49:00,5 -0,40 0,20 Yes 15 | 1,50
HTK 37 4 16 16:03:31,5 16:03:28,9 2,60 1,30 Yes
HTK 38 4 16 16:06:42,1 16:06:37,9 4,20 2,10 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:09:50,0 16:09:48,3 1,70 0,85 Yes 16 | 4,25
HTK 40 4 17 16:18:49,7 16:18:48,3 1,40 0,70 Yes 1 2 7 2 5
HTK 41 4 17 16:24:36,0 16:24:38,8 -2,80 1,40 Yes [
HTK 42 4 17 16:27:52,5 16:27:51,5 1,00 0,50 Yes 17 | 2,60

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Leif poulsen By: Farvana Transponder  Start nr.
Observater Kent Poulsen By: Silkebora 19 1 9
Bil Porsche 911 Arg. 1976 klasse Expert
TK 1 afgang 10:18:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:37:00 11:37:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:57:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:01:00 13:01:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:46:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:02:00 15:02:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:22:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:37:00 16:37:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:30:36,4 10:30:36,3 0,10 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:38:19,7 10:38:19,9 -0,20 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:38:41,0 10:38:39,7 1,30 No 1
HTK 4 1 2 10:49:20,4 10:49:20,6 -0,20 0,20 Yes . -
HTK 5 1 2 10:50:27,3 10:50:27,3 0,00 0,00 Yes 2 | 020 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:57:10,6 10:57:10,3 0,30 0,30 Yes 1 7 70
HTK7 1 3 10:58:39,4 10:58:40,5 -1,10 1,10 Yes 3 | 1,40 y
HTK 8 1 4 11:07:20,4 11:07:20,2 0,20 0,20 Yes .
TRE 1 1 1113051 _11:13.045 0,60 0,60 Yes 4 | 080 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:24:19,0 11:24:18,6 0,40 0,40 Yes
HTK 11 1 5 11:28:51,5 11:28:51 0,50 0,50 Yes
HTK 12 1 5 11:31:16,0 11:31:14,8 1,20 1,20 Yes 5 ] 210 .
g 2 B 12:03548 _12:03547 0,10 0,10 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:09:35,8 12:09:36,3 -0,50 0,50 Yes
HTK 15 2 6 12:14:47,5 12:14:48,7 -1,20 1,20 Yes
HTK 16 2 6 12:22:13,6 12:22:14,8 -1,20 1,20 Yes
HTK 17 2 6 12:35:52,3 12:35:53,1 -0,80 0,80 Yes 6 | 3.80 : .
HTK 18 2 7 12:48:25,5 12:48:25,6 -0,10 0,10 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1252181 1252177 0,40 0,40 Yes 7 | 050 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:55:41,0 13:55:40,5 0,50 0,50 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:57:11,0 13:57:10,6 0,40 0,40 Yes 8 ] 0,90
HTK 22 3 9 14:07:31,3 14:07:31 0,30 0,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:08:46,1 14:08:45,9 0,20 0,20 Yes 9 | 050
HTK 24 3 10 14:18:19,0 14:18:18,8 0,20 0,20 Yes 10 | 0,20
HTK 25 3 11 14:25:51,5 14:25:51 0,50 0,50 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:29:29,0 14:29:29,1 -0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 " 14:33:21,8 14:33:21 0,80 0,80 Yes 11 ] 1,40
HTK 28 3 12 14:42:291 14:42:28,8 0,30 0,30 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:43:50,6 14:43:50,5 0,10 0,10 Yes
HTK 30 3 12 14:45:37,7 14:45:37,5 0,20 0,20 Yes 12 | 0,60
HTK 31 3 13 1455004 _14:55:09,1 0,30 0,30 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:56:20,6 14:56:20,2 0,40 0,40 Yes 13 | 070 0
HTK 33 4 14 15:30:50,2 15:30:50,3 -0,10 0,10 Yes 14 | 0,10
HTK 34 4 15 15:42:10,4 15:42:09,8 0,60 0,60 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:47:53,9 15:47:53,5 0,40 0,40 Yes No
HTK 36 4 15 15:50:00,6 15:50:00,5 0,10 0,10 Yes 15 | 1.10
HTK 37 4 16 16:04:29,4 16:04:28,9 0,50 0,50 Yes
HTK 38 4 16 16:07:38,6 16:07:37,9 0,70 0,70 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:10:48,7 16:10:48,3 0,40 0,40 Yes 16 | 1,60
HTK 40 4 17 16:19:49,1 16:19:48,3 0,80 0,80 Yes 1 7 70
HTK 41 4 17 16:25:39,5 16:25:38,8 0,70 0,70 Yes [}
HTK 42 4 17 16:28:51,8 16:28:51,5 0,30 0,30 Yes 17 | 1,80

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Karsten Simonsen By: Varde Transponder  Start nr.
Observatgr Teddv Simonsen By: Varde 20 20
Bil Audi Coupe Arg. 1991 klasse Soort
TK 1 afgang 10:19:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:38:00 11:38:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:58:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:02:00 13:02:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:47:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:03:00 15:03:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:23:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:38:00 16:38:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:31:37,2 10:31:36,3 0,90 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:39:19,5 10:39:19,9 -0,40 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:39:40,4 10:39:39,7 0,70 No 1
HTK 4 1 2 10:50:20,5 10:50:20,6 -0,10 0,10 Yes . -
HTK 5 1 2 10:51:27,2 10:51:27,3 -0,10 0,10 Yes 2 | 020 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:58:10,0 10:58:10,3 -0,30 0,30 Yes
HTK7 1 3 10:59:39,5 10:59:40,5 -1,00 1,00 Yes 3 | 130 68 y 50
HTK 8 1 4 11:08:20,3 11:08:20,2 0,10 0,10 Yes .
TRE 1 1 1114048 _11:14:045 0,30 0,30 Yes 4 | 040 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:25:18,9 11:25:18,6 0,30 0,30 Yes -5.00
HTK 11 1 5 11:29:50,8 11:29:51 -0,20 0,20 Yes )
HTK 12 1 5 11:32:16,7 11:32:14,8 1,90 1,90 Yes 5 | 240 .
g 2 B 12:04548  _12:04547 0,10 0,10 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:11:27,0 12:10:36,3 50,70 10,00 Yes
HTK 15 2 6 12:15:46,2 12:15:48,7 -2,50 2,50 Yes
HTK 16 2 6 12:23:13,3 12:23:14,8 -1,50 1,50 Yes
HTK 17 2 6 12:36:51,2 12:36:53,1 -1,90 1,90 Yes 6 16,00 : .
HTK 18 2 7 12:49:24,7 12:49:25,6 -0,90 0,90 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1253167 12:53:17,7 21,00 1,00 Yes 7 | 190 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:56:41,2 13:56:40,5 0,70 0,70 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:58:10,7 13:58:10,6 0,10 0,10 Yes 8 | 0,80
HTK 22 3 9 14:08:31,2 14:08:31 0,20 0,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:09:46,2 14:09:45,9 0,30 0,30 Yes 9 | 050
HTK 24 3 10 14:19:25,9 14:19:18,8 7,10 7,10 Yes 10 | 7,10
HTK 25 3 11 14:26:51,9 14:26:51 0,90 0,90 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:30:28,3 14:30:29,1 -0,80 0,80 Yes ?
HTK 27 3 " 14:34:21,2 14:34:21 0,20 0,20 Yes 11 ] 1,90
HTK 28 3 12 14:43:29.4 14:43:28,8 0,60 0,60 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:44:50,5 14:44:50,5 0,00 0,00 Yes
HTK 30 3 12 14:46:37,1 14:46:37,5 -0,40 0,40 Yes 12 | 1,00
HTK 31 3 13 1456:089  _14:56:09,1 -0,20 0,20 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:57:20,6 14:57:20,2 0,40 0,40 Yes 13 | 060 0
HTK 33 4 14 15:31:50,1 15:31:50,3 -0,20 0,20 Yes 14 | 0,20
HTK 34 4 15 15:45:43,9 15:43:09,8 154,10 10,00 Yes Taellende
HTK 35 4 15 15:49:12,8 15:48:53,5 19,30 10,00 Yes No
HTK 36 4 15 00:00:00,0 -57060,50 10,00 Yes 15 |30,00| -5
HTK 37 4 16 16:05:28,3 16:05:28,9 -0,60 0,60 Yes
HTK 38 4 16 16:08:39,5 16:08:37,9 1,60 1,60 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:11:48,2 16:11:48,3 -0,10 0,10 Yes 16 | 2,30
HTK 40 4 17 16:20:48,7 16:20:48,3 0,40 0,40 Yes 6 3 5 0
HTK 41 4 17 16:26:38,5 16:26:38,8 -0,30 0,30 Yes [}
HTK 42 4 17 16:29:50,3 16:29:51,5 -1,20 1,20 Yes 17 | 1,90

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Himm gringssp KIS
Chauffer Bruno Hvid Nielsen By: GierlevJ Transponder  Start nr.
Observater  Malthe Kizer Olesen By: GierlevJ 21 2 1
Bil Renault Alpine A310 V6 Arg. 1977 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:20:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:39:00 11:39:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:59:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:03:00 13:03:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:48:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:04:00 15:04:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:24:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:39:00 16:39:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:32:36,6 10:32:36,3 0,30 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:40:19,1 10:40:19,9 -0,80 No = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 10:40:41,4 10:40:39,7 1,70 No 1
HTK 4 1 2 10:51:20,7 10:51:20,6 0,10 0,10 Yes
HTK 5 1 2 10:52:27,5 10:52:27,3 0,20 0,20 Yes 2 | 030 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 10:59:10,0 10:59:10,3 -0,30 0,30 Yes
HTK 7 1 3 11:00:38,7 11:00:40,5 -1,80 1,80 Yes 3 | 210 1 38 y 60
HTK 8 1 4 11:09:20,2 11:09:20,2 0,00 0,00 Yes .
TRE 1 1 1115047 1115045 0,20 0,20 Yes 4 o2 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:26:18,8 11:26:18,6 0,20 0,20 Yes -13.10
HTK 11 1 5 11:30:50,6 11:30:51 -0,40 0,40 Yes ’
HTK 12 1 5 11:33:15,9 11:33:14,8 1,10 1,10 Yes 5 | 1,70 .
AR 2 6 00:00:00,0 43554,70 10,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 00:00:00,0 -43896,30 10,00 Yes
HTK 15 2 6 12:16:48,3 12:16:48,7 -0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 6 00:00:00,0 -44654,80 10,00 Yes
HTK 17 2 6 12:37:50,1 12:37:53,1 -3,00 3,00 Yes 6 |33,40| -84 . R
T 2 7 1250252 12:50:256 0,40 0,40 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 00:00:00,0 46457,70 10,00 Yes 7 1040 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:57:40,7 13:57:40,5 0,20 0,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 13:59:10,8 13:59:10,6 0,20 0,20 Yes 8 | 040
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -50971,00 10,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:10:45,6 14:10:45,9 -0,30 0,30 Yes 9 [10,30
HTK 24 3 10 14:20:19,1 14:20:18,8 0,30 0,30 Yes 10 | 0,30
HTK 25 3 11 00:00:00,0 -52071,00 10,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:32:21,2 14:31:29,1 52,10 10,00 Yes 2
HTK 27 3 11 14:35:30,7 14:35:21 9,70 9,70 Yes 11 |29.70| -47
HTK 28 3 12 14:44:28,2 14:44:28,8 -0,60 0,60 Yes Hastighed
HTK 29 3 12 14:45:50,7 14:45:50,5 0,20 0,20 Yes
HTK 30 3 12 14:47:35,3 14:47:37,5 -2,20 2,20 Yes 12 | 3,00
HTK 31 3 13 14557:08,7 _14:57:09,1 -0,40 0,40 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:58:20,2 14:58:20,2 0,00 0,00 Yes 13 | 0.40 0
HTK 33 4 14 15:32:49,5 15:32:50,3 -0,80 0,80 Yes 14 | 0,80
HTK 34 4 15 15:44:10,3 15:44:09,8 0,50 0,50 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:49:53,3 15:49:53,5 -0,20 0,20 Yes No
HTK 36 4 15 00:00:00,0 -57120,50 10,00 Yes 15 |10,70
HTK 37 4 16 16:06:27,8 16:06:28,9 -1,10 1,10 Yes
HTK 38 4 16 00:00:00,0 -58177,90 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:12:46,5 16:12:48,3 -1,80 1,80 Yes 16 |12.90
HTK 40 4 17 00:00:00,0 -58908,30 10,00 Yes 1 2 5 50
HTK 41 4 17 16:27:36,8 16:27:38,8 -2,00 2,00 Yes y
HTK 42 4 17 00:00:00,0 -59451,50 10,00 Yes 17 22,00

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Him gringssp KIS
Chauffer Hennina Fribora By: Them Transponder  Start nr.
Observater Else Fribora By: Them 22 22
Bil Volvo 1428 Arg. 1970 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:21:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:40:00 11:40:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:00:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:04:00 13:04:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:49:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:05:00 15:05:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:25:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:40:00 16:40:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:33:36,5 10:33:36,3 0,20 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:41:19,8 10:41:19,9 -0,10 No _ ingenMsponder
HTK 3 1 1 10:41:40,1 10:41:39,7 0,40 No 1
HTK 4 1 2 10:52:19,6 10:52:20,6 -1,00 1,00 Yes
HTK 5 1 2 10:53:26,8 10:53:27,3 -0,50 0,50 Yes 2 | 1,50 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:00:10,2 11:00:10,3 -0,10 0,10 Yes
HTK7 1 3 11:01:39,2 11:01:40,5 -1,30 1,30 Yes 3 | 1,40 34, 1 O
HTK 8 1 4 11:10:20,4 11:10:20,2 0,20 0,20 Yes .
TRE 1 1 1116051 _11:16:045 0,60 0,60 Yes 4 | 080 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:27:23,0 11:27:18,6 4,40 4,40 Yes
HTK 11 1 5 11:31:55,2 11:31:51 4,20 4,20 Yes
HTK 12 1 5 11:34:20,1 11:34:14,8 5,30 5,30 Yes 5 113,90 .
g 2 B 12:06547 _12:06:54,7 0,00 0,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:12:36,3 12:12:36,3 0,00 0,00 Yes
HTK 15 2 6 12:17:48,1 12:17:48,7 -0,60 0,60 Yes
HTK 16 2 6 12:25:13,9 12:25:14,8 -0,90 0,90 Yes
HTK 17 2 6 12:38:52,7 12:38:53,1 -0,40 0,40 Yes 6 | 1,90 : .
HTK 18 2 7 12:51:25,6 12:51:25,6 0,00 0,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1255180 12:55:17,7 0,30 0,30 Yes 7 030 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:58:40,8 13:58:40,5 0,30 0,30 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:00:12,1 14:00:10,6 1,50 1,50 Yes 8 | 1,80
HTK 22 3 9 14:10:32,0 14:10:31 1,00 1,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:11:47,2 14:11:45,9 1,30 1,30 Yes 9 | 230
HTK 24 3 10 14:21:19,0 14:21:18,8 0,20 0,20 Yes 10 | 0,20
HTK 25 3 11 14:28:51,6 14:28:51 0,60 0,60 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:32:28,7 14:32:29,1 -0,40 0,40 Yes ?
HTK 27 3 " 14:36:21,5 14:36:21 0,50 0,50 Yes 11 ] 1,50
HTK 28 3 12 14:45:29,0 14:45:28,8 0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:46:50,8 14:46:50,5 0,30 0,30 Yes
HTK 30 3 12 14:48:37,7 14:48:37,5 0,20 0,20 Yes 12 ] 0,70
HTK 31 3 13 14558:088 _14:58:09,1 -0,30 0,30 Yes Straf
HTK 32 3 13 14:59:21,1 14:59:20,2 0,90 0,90 Yes 13 | 1.20 0
HTK 33 4 14 15:33:50,6 15:33:50,3 0,30 0,30 Yes 14 | 030
HTK 34 4 15 15:45:10,3 15:45:09,8 0,50 0,50 Yes Taellende
HTK 35 4 15 15:50:54,3 15:50:53,5 0,80 0,80 Yes No
HTK 36 4 15 15:53:01,3 15:53:00,5 0,80 0,80 Yes 15 | 2,10
HTK 37 4 16 16:07:29,6 16:07:28,9 0,70 0,70 Yes
HTK 38 4 16 16:10:39,1 16:10:37,9 1,20 1,20 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:13:48,7 16:13:48,3 0,40 0,40 Yes 16 | 2.30
HTK 40 4 17 16:22:49,0 16:22:48,3 0,70 0,70 Yes 3 4 1 0
HTK 41 4 17 16:28:39,7 16:28:38,8 0,90 0,90 Yes [}
HTK 42 4 17 16:31:51,8 16:31:51,5 0,30 0,30 Yes 17 | 1,90

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Him gringssp KIS
Chauffer Lars Palle By: Varde Transponder  Start nr.
Observater Poul Bo Madsen By: Struer 23 23
Bil Volvo 440 Turbo Arg. 1989 klasse Elite
TK 1 afgang 10:22:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:41:00 11:41:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:01:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:05:00 13:05:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:50:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:06:00 15:06:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:26:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:41:00 16:41:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:34:36,3 10:34:36,3 0,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:42:18,9 10:42:19,9 -1,00 No =ingen msponder
HTK 3 1 1 10:42:40,5 10:42:39,7 0,80 No 1
HTK 4 1 2 10:53:19,9 10:53:20,6 -0,70 0,70 Yes
HTK 5 1 2 10:54:27 2 10:54:27,3 0,10 0,10 Yes 2 | 080 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 11:01:08,6 11:01:10,3 -1,70 1,70 Yes
HTK 7 1 3 11:02:39,9 11:02:40,5 -0,60 0,60 Yes 3 | 230 53, 1 O
HTK 8 1 4 11:11:21,7 11:11:20,2 1,50 1,50 Yes .
TRE 1 1 117.051_ _11:17.045 0,60 0,60 Yes 4 210 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:28:18,8 11:28:18,6 0,20 0,20 Yes
HTK 11 1 5 11:32:57,4 11:32:51 6,40 6,40 Yes
HTK 12 1 5 11:35:22,4 11:35:14,8 7,60 7,60 Yes 5 ]14,20 .
g 2 B 12:07:545 _12:07:547 -0,20 0,20 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:13:34,1 12:13:36,3 -2,20 2,20 Yes
HTK 15 2 6 12:18:48,0 12:18:48,7 -0,70 0,70 Yes
HTK 16 2 6 12:26:13,1 12:26:14,8 -1,70 1,70 Yes
HTK 17 2 6 12:39:52,9 12:39:53,1 -0,20 0,20 Yes 6 | 5,00 : .
HTK 18 2 7 12:52:28,2 12:52:25,6 2,60 2,60 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1256:17,2_12:56:17,7 -0,50 0,50 Yes 7 |30 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 13:50:40,8 13:59:40,5 0,30 0,30 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:01:12,6 14.01:10,6 2,00 2,00 Yes 8 ] 230
HTK 22 3 9 14:11:33,4 14:11:31 2,40 2,40 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:12:45,4 14:12:45,9 -0,50 0,50 Yes 9 | 2.90
HTK 24 3 10 14:22:19,6 14:22:18,8 0,80 0,80 Yes 10 | 0,80
HTK 25 3 11 14:29:52.4 14:29:51 1,40 1,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:33:29,6 14:33:29,1 0,50 0,50 Yes ?
HTK 27 3 " 14:37:21,9 14:37:21 0,90 0,90 Yes 11 | 2,80
HTK 28 3 12 14:46:29,5 14:46:28,8 0,70 0,70 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:47:52,0 14:47:50,5 1,50 1,50 Yes
HTK 30 3 12 14:49:37,9 14:49:37,5 0,40 0,40 Yes 12 | 2,60
HTK 31 3 13 14:59:10,1 14:59:09,1 1,00 1,00 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:00:21,8 15:00:20,2 1,60 1,60 Yes 13 | 2.60 0
HTK 33 4 14 15:34:50,7 15:34:50,3 0,40 0,40 Yes 14 | 040
HTK 34 4 15 15:46:09,7 15:46:09,8 -0,10 0,10 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:51:54,5 15:51:53,5 1,00 1,00 Yes No
HTK 36 4 15 15:54:00,6 15:54:00,5 0,10 0,10 Yes 15 | 1.20
HTK 37 4 16 16:08:31,9 16:08:28,9 3,00 3,00 Yes
HTK 38 4 16 16:11:41,6 16:11:37,9 3,70 3,70 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:14:48,2 16:14:48,3 -0,10 0,10 Yes 16 | 6,80
HTK 40 4 17 16:23:48,6 16:23:48,3 0,30 0,30 Yes 5 3 1 0
HTK 41 4 17 16:29:39,2 16:29:38,8 0,40 0,40 Yes [}
HTK 42 4 17 16:32:54,0 16:32:51,5 2,50 2,50 Yes 17 | 3,20

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Emilie Flensbak Jeraensen By: Odense M Transponder  Start nr.
Observater Jens Gandrupo Jeraensen By: Odense C 24 24
Bil Alfa Romeo Alfetta GTV Arg. 1977 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:23:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:42:00 11:42:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:02:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:06:00 13:06:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:51:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:07:00 15:07:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:27:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:42:00 16:42:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:35:36,1 10:35:36,3 -0,20 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:42:20,7 10:43:19,9 -59,20 No = ingen tid fra fransponder
HTK 3 1 1 10:42:47,8 10:43:39,7 -51,90 No 1
HTK 4 1 2 10:54:19,4 10:54:20,6 -1,20 1,20 Yes . -
HTK 5 1 2 10:55:26,3 10:55:27,3 -1,00 1,00 Yes 2 | 220 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:02:08,9 11:02:10,3 -1,40 1,40 Yes
HTK7 1 3 11:03:36,1 11:03:40,5 -4,40 4,40 Yes 3 1580 86 ’ 20
HTK 8 1 4 11:12:19,7 11:12:20,2 -0,50 0,50 Yes .
TRE 1 1 1118035 _11:18:045 1,00 1,00 Yes 4 150 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:29:19.4 11:29:18,6 0,80 0,80 Yes -15.20
HTK 11 1 5 11:33:52,2 11:33:51 1,20 1,20 Yes ’
HTK 12 1 5 11:36:17,6 11:36:14,8 2,80 2,80 Yes 5 | 4,80 .
g 2 B 12:08549  _12:08:547 0,20 0,20 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:20:33,0 12:14:36,3 356,70 10,00 Yes
HTK 15 2 6 12:23:55,0 12:19:48,7 246,30 10,00 Yes
HTK 16 2 6 12:28:36,8 12:27:14,8 82,00 10,00 Yes
HTK 17 2 6 12:41:09,1 12:40:53,1 16,00 10,00 Yes 6 |40.20| -152 - _
HTK 18 2 7 12:53:25,9 12:53:25,6 0,30 0,30 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 1257:16,7 _12:57:17,7 21,00 1,00 Yes 7 | 130 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 14:00:39,8 14:00:40,5 -0,70 0,70 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:02:11,4 14.02:10,6 0,80 0,80 Yes 8 | 1,50
HTK 22 3 9 14:12:31,7 14:12:31 0,70 0,70 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:13:46,1 14:13:45,9 0,20 0,20 Yes 9 | 090
HTK 24 3 10 14:23:19,5 14:23:18,8 0,70 0,70 Yes 10 | 0,70
HTK 25 3 1" 14:30:51,4 14:30:51 0,40 0,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:34:26,4 14:34:29,1 2,70 2,70 Yes 2
HTK 27 3 11 14:40:45,9 14:38:21 144,90 10,00 Yes 11 113,10
HTK 28 3 12 14:47:28,6 14:47:28,8 -0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 29 3 12 14:48:49,9 14:48:50,5 -0,60 0,60 Yes
HTK 30 3 12 14:50:36,5 14:50:37,5 -1,00 1,00 Yes 12 | 1,80
HTK 31 3 13 15:00:080 _15:00:09,1 1,10 1,10 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:01:19,8 15:01:20,2 -0,40 0,40 Yes 13 | 1,50 0
HTK 33 4 14 15:35:50,1 15:35:50,3 -0,20 0,20 Yes 14 | 0,20
HTK 34 4 15 15:47:11,5 15:47:09,8 1,70 1,70 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:52:52,3 15:52:53,5 -1,20 1,20 Yes No
HTK 36 4 15 15:54:58,0 15:55:00,5 -2,50 2,50 Yes 15 | 540
HTK 37 4 16 16:09:28,5 16:09:28,9 -0,40 0,40 Yes
HTK 38 4 16 16:12:38,5 16:12:37,9 0,60 0,60 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:15:48,2 16:15:48,3 -0,10 0,10 Yes 16 | 1,10
HTK 40 4 17 16:24:48,0 16:24:48,3 -0,30 0,30 Yes 7 6 0 0
HTK 41 4 17 16:30:37,1 16:30:38,8 -1,70 1,70 Yes )
HTK 42 4 17 16:33:49,3 16:33:51,5 -2,20 2,20 Yes 17 | 4,20

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04




Himmerlands Labet LW10Mg,
. N »
lerdag d. 09. maj 2026 z| ﬁAJ. ol
= =
. ' g . ~y
; Beregningsspecifikation
Himm gningssp Ganmand
Chauffer Niels Erik Jeraensen By: Ebberup Transponder  Start nr.
Observater Arne Paah By: Ebberup 25 25
Bil Honda CRX Arg. 1986 klasse Exvert
TK 1 afgang 10:24:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:43:00 11:43:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:03:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:07:00 13:07:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:52:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:08:00 15:08:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:28:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:43:00 16:43:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf  _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:36:36,4 10:36:36,3 0,10 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:44:19,4 10:44:19,9 -0,50 No =ingen msponder
HTK 3 1 1 10:44:39,5 10:44:39,7 -0,20 No 1
HTK 4 1 2 10:55:20,4 10:55:20,6 -0,20 0,20 Yes
HTK 5 1 2 10:56:27,3 10:56:27,3 0,00 0,00 Yes 2 | 020 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 11:03:10,2 11:03:10,3 -0,10 0,10 Yes
HTK 7 1 3 11:04:39,2 11:04:40,5 -1,30 1,30 Yes 3 | 140 1 5,50
HTK 8 1 4 11:13:20,1 11:13:20,2 -0,10 0,10 Yes .
TRE 1 1 1119:053  _11:19:045 0,80 0.80 Yes 4 |00 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:30:18,5 11:30:18,6 -0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 5 11:34:51,0 11:34:51 0,00 0,00 Yes
HTK 12 1 5 11:37:154 11:37:14,8 0,60 0,60 Yes 5 ] 0,70 .
g 2 B 12:09550  _12:09:54,7 0,30 0,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:15:36,8 12:15:36,3 0,50 0,50 Yes
HTK 15 2 6 12:20:48,8 12:20:48,7 0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 6 12:28:14,7 12:28:14,8 -0,10 0,10 Yes
HTK 17 2 6 12:41:52,9 12:41:53,1 -0,20 0,20 Yes 6 1.20 : .
HTK 18 2 7 12:54:25,2 12:54:25,6 -0,40 0,40 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1258:17,8 _12:58:17,7 0,10 0,10 Yes 7 | 050 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 14:01:41,1 14:01:40,5 0,60 0,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:03:11,2 14.03:10,6 0,60 0,60 Yes 8 | 1,20
HTK 22 3 9 14:13:31,4 14:13:31 0,40 0,40 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:14:46,1 14:14:45,9 0,20 0,20 Yes 9 | 0.60
HTK 24 3 10 14:24:18,7 14:24:18,8 -0,10 0,10 Yes 10 | 0,10
HTK 25 3 1" 14:31:51,4 14:31:51 0,40 0,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:35:29,2 14:35:29,1 0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 " 14:39:21,8 14:39:21 0,80 0,80 Yes 11 ] 1,30
HTK 28 3 12 14:48:29,0 14:48:28,8 0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:49:50,7 14:49:50,5 0,20 0,20 Yes
HTK 30 3 12 14:51:37,3 14:51:37,5 -0,20 0,20 Yes 12 | 0,60
HTK 31 3 13 15:01:089 _15:01:09,1 -0,20 0,20 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:02:20,3 15:02:20,2 0,10 0,10 Yes 13 | 030 0
HTK 33 4 14 15:36:50,0 15:36:50,3 -0,30 0,30 Yes 14 ] 0,30
HTK 34 4 15 15:48:10,6 15:48:09,8 0,80 0,80 Yes Taellende
HTK 35 4 15 15:53:54,2 15:53:53,5 0,70 0,70 Yes No
HTK 36 4 15 15:56:01,3 15:56:00,5 0,80 0,80 Yes 15 | 2,30
HTK 37 4 16 16:10:30,0 16:10:28,9 1,10 1,10 Yes
HTK 38 4 16 16:13:38,8 16:13:37,9 0,90 0,90 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:16:49,1 16:16:48,3 0,80 0,80 Yes 16 | 2,80
HTK 40 4 17 16:25:48,9 16:25:48,3 0,60 0,60 Yes 1 5 50
HTK 41 4 17 16:31:39,3 16:31:38,8 0,50 0,50 Yes [}
HTK 42 4 17 16:34:51,5 16:34:51,5 0,00 0,00 Yes 17 | 1,10

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04




Himmerlands Labet LW10Mg,
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; Beregningsspecifikation
HimmerlawislE gningssp SIS
Chauffer Peter Hansen By: St. Heddinae Transponder  Start nr.
Observater Hans Christian G Jensen By: St.Heddinae 26 26
Bil Peuaeot 205 GTI Arg. 1987 klasse Sport
TK 1 afgang 10:25:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:44:00 11:44:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:04:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:08:00 13:08:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:53:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:09:00 15:09:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:29:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:44:00 16:44:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:37:36,3 10:37:36,3 0,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:45:20,1 10:45:19,9 0,20 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:45:41,9 10:45:39,7 2,20 No 1
HTK 4 1 2 10:56:21,1 10:56:20,6 0,50 0,50 Yes
HTK 5 1 2 10:57:28,5 10:57:27,3 1,20 1,20 Yes 2 | 1,70 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:04:10,0 11:04:10,3 -0,30 0,30 Yes
HTK 7 1 3 11:05:39,8 11:05:40,5 -0,70 0,70 Yes 3 | 1,00 48 ) 20
HTK 8 1 4 11:14:20,4 11:14:20,2 0,20 0,20 Yes .
TRE 1 1 1120048 _11:20:045 0,30 0,30 Yes 4 | 050 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:31:18,9 11:31:18,6 0,30 0,30 Yes -1.70
HTK 11 1 5 11:35:50,7 11:35:51 -0,30 0,30 Yes )
HTK 12 1 5 11:38:16,2 11:38:14,8 1,40 1,40 Yes 5 | 2,00 .
g 2 B 12:10550  _12:10:547 0,30 0,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:16:30,2 12:16:36,3 -6,10 6,10 Yes
HTK 15 2 6 12:21:41,3 12:21:48,7 -7,40 7,40 Yes
HTK 16 2 6 12:29:08,1 12:29:14,8 -6,70 6,70 Yes
HTK 17 2 6 12:42:46,9 12:42:53,1 -6,20 6,20 Yes 6 |26.70] -1.7 - _
HTK 18 2 7 12:55:25,3 12:55:25,6 -0,30 0,30 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 1250:187 _12:59:17,7 1,00 1,00 Yes 7 | 130 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 14:02:41,3 14:02:40,5 0,80 0,80 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:04:11,0 14.04:10,6 0,40 0,40 Yes 8 | 1,20
HTK 22 3 9 14:14:32,7 14:14:31 1,70 1,70 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:15:46,8 14:15:45,9 0,90 0,90 Yes 9 | 260
HTK 24 3 10 14:25:19,6 14:25:18,8 0,80 0,80 Yes 10 | 0,80
HTK 25 3 11 14:32:51,5 14:32:51 0,50 0,50 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:36:28,5 14:36:29,1 -0,60 0,60 Yes ?
HTK 27 3 " 14:40:22,3 14:40:21 1,30 1,30 Yes 11 | 2,40
HTK 28 3 12 14:49:28,8 14:49:28,8 0,00 0,00 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:50:52,4 14:50:50,5 1,90 1,90 Yes
HTK 30 3 12 14:52:38,4 14:52:37,5 0,90 0,90 Yes 12 | 2,80
HTK 31 3 13 15:02:088  _15:02:09,1 -0,30 0,30 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:03:20,6 15:03:20,2 0,40 0,40 Yes 13 | 070 0
HTK 33 4 14 15:37:50,4 15:37:50,3 0,10 0,10 Yes 14 | 010
HTK 34 4 15 15:49:10,6 15:49:09,8 0,80 0,80 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:54:54,5 15:54:53,5 1,00 1,00 Yes No
HTK 36 4 15 15:57:01,2 15:57:00,5 0,70 0,70 Yes 15 | 2.50
HTK 37 4 16 16:11:29,1 16:11:28,9 0,20 0,20 Yes
HTK 38 4 16 16:14:37,9 16:14:37,9 0,00 0,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:17:48,2 16:17:48,3 -0,10 0,10 Yes 16 | 0,30
HTK 40 4 17 16:26:47,8 16:26:48,3 -0,50 0,50 Yes 5 1 50
HTK 41 4 17 16:32:39,5 16:32:38,8 0,70 0,70 Yes [}
HTK 42 4 17 16:35:51,1 16:35:51,5 -0,40 0,40 Yes 17 | 1,60

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04




Himmerlands Labet LW10Mg,
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Himm gningssp T
Chauffer Poul Brendum By: Randers NV Transponder  Start nr.
Observater Eaon Brandum By: Randers NV 27 27
Bil Tovota Corolla Arg. 1985 klasse Elite
TK 1 afgang 10:26:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:45:00 11:45:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:05:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:09:00 13:09:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:54:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:10:00 15:10:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:30:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:45:00 16:45:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:38:36,7 10:38:36,3 0,40 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:46:20,2 10:46:19,9 0,30 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:46:41,9 10:46:39,7 2,20 No 1
HTK 4 1 2 10:57:19,8 10:57:20,6 -0,80 0,80 Yes i )
HTK 5 1 2 10:58:28,4 10:58:27,3 1,10 1,10 Yes 2 | 1,90 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:05:09,9 11:05:10,3 -0,40 0,40 Yes
HTK 7 1 3 11:06:39,4 11:06:40,5 -1,10 1,10 Yes 3 | 1,50 31 ,90
HTK 8 1 4 11:15:20,4 11:15:20,2 0,20 0,20 Yes .
TRE 1 1 121046 1121045 0,10 0,10 Yes 4 030 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:32:17,2 11:32:18,6 -1,40 1,40 Yes
HTK 11 1 5 11:36:53,6 11:36:51 2,60 2,60 Yes
HTK 12 1 5 11:39:17,8 11:39:14,8 3,00 3,00 Yes 5 | 7,00 .
g 2 B 1211542 1211547 0,50 0,50 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:17:35,9 12:17:36,3 -0,40 0,40 Yes
HTK 15 2 6 12:22:48,7 12:22:48,7 0,00 0,00 Yes
HTK 16 2 6 12:30:13,2 12:30:14,8 -1,60 1,60 Yes
HTK 17 2 6 12:43:52,8 12:43:53,1 -0,30 0,30 Yes 6 2.80 . _
HTK 18 2 7 12:56:26,3 12:56:25,6 0,70 0,70 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 13:00:18,1  _13:00:17,7 0,40 0,40 Yes 7 110 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 14:03:41,1 14:03:40,5 0,60 0,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:05:11,7 14.05:10,6 1,10 1,10 Yes 8 | 1,70
HTK 22 3 9 14:15:31,7 14:15:31 0,70 0,70 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:16:46,3 14:16:45,9 0,40 0,40 Yes 9 | 1.10
HTK 24 3 10 14:26:21,1 14:26:18,8 2,30 2,30 Yes 10 | 2,30
HTK 25 3 11 14:33:51,1 14:33:51 0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:37:27,8 14:37:29,1 -1,30 1,30 Yes ?
HTK 27 3 " 14:41:22,2 14:41:21 1,20 1,20 Yes 11 | 2,60
HTK 28 3 12 14:50:28,0 14:50:28,8 -0,80 0,80 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:51:51,4 14:51:50,5 0,90 0,90 Yes
HTK 30 3 12 14:53:38,5 14:53:37,5 1,00 1,00 Yes 12 | 2,70
HTK 31 3 13 15:03:09,5_ _15:03:09,1 0,40 0,40 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:04:20,2 15:04:20,2 0,00 0,00 Yes 13 | 0.40 0
HTK 33 4 14 15:38:51,5 15:38:50,3 1,20 1,20 Yes 14 | 1,20
HTK 34 4 15 15:50:10,4 15:50:09,8 0,60 0,60 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:55:54,0 15:55:53,5 0,50 0,50 Yes No
HTK 36 4 15 15:58:00,7 15:58:00,5 0,20 0,20 Yes 15 | 130
HTK 37 4 16 16:12:29,8 16:12:28,9 0,90 0,90 Yes
HTK 38 4 16 16:15:37,9 16:15:37,9 0,00 0,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:18:49,2 16:18:48,3 0,90 0,90 Yes 16 | 1,80
HTK 40 4 17 16:27:48,3 16:27:48,3 0,00 0,00 Yes 3 1 9 0
HTK 41 4 17 16:33:40,1 16:33:38,8 1,30 1,30 Yes [}
HTK 42 4 17 16:36:50,6 16:36:51,5 -0,90 0,90 Yes 17 | 2,20

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Him gringssp KIS
Chauffer Per Vilslev By: Hillerad Transponder  Start nr.
Observater Erik Andersen By: Virum 28 28
Bil Ovel Kadett C GT/E Arg. 1978 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:27:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:46:00 11:46:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:06:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:10:00 13:10:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:55:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:11:00 15:11:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:31:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:46:00 16:46:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:39:37,2 10:39:36,3 0,90 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:47:20,4 10:47:19,9 0,50 No =ingen msponder
HTK 3 1 1 10:47:40,1 10:47:39,7 0,40 No 1
HTK 4 1 2 10:58:20,7 10:58:20,6 0,10 0,10 Yes . -
HTK 5 1 2 10:59:27,8 10:59:27,3 0,50 0,50 Yes 2 | 060 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 11:06:10,7 11:06:10,3 0,40 0,40 Yes
HTK7 1 3 11:07:39,7 11:07:40,5 -0,80 0,80 Yes 3 | 1,20 44,80
HTK 8 1 4 11:16:21,8 11:16:20,2 1,60 1,60 Yes .
TRE 1 1 1122054 1122045 0,90 0,90 Yes 4 | 250 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:33:18,9 11:33:18,6 0,30 0,30 Yes
HTK 11 1 5 11:37:50,9 11:37:51 -0,10 0,10 Yes
HTK 12 1 5 11:40:15,3 11:40:14,8 0,50 0,50 Yes 5 ] 0,90 .
g 2 B 1212550 1212547 0,30 0,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:18:36,5 12:18:36,3 0,20 0,20 Yes
HTK 15 2 6 12:23:48,9 12:23:48,7 0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 6 12:31:15,0 12:31:14,8 0,20 0,20 Yes
HTK 17 2 6 12:44:53,8 12:44:53,1 0,70 0,70 Yes 6 | 1.60 : .
HTK 18 2 7 12:57:26,0 12:57:25,6 0,40 0,40 Yes Hastigheds
HTK 19 2 7 13:01:184 _13:01:17,7 0,70 0,70 Yes 7 110 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 14:04:41,5 14:04:40,5 1,00 1,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:06:11,7 14.06:10,6 1,10 1,10 Yes 8 | 210
HTK 22 3 9 14:16:31,3 14:16:31 0,30 0,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:17:46,2 14:17:45,9 0,30 0,30 Yes 9 | 0.60
HTK 24 3 10 14:27:18,7 14:27:18,8 -0,10 0,10 Yes 10 | 0,10
HTK 25 3 11 14:34:51,3 14:34:51 0,30 0,30 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:39:26,1 14:38:29,1 57,00 10,00 Yes ?
HTK 27 3 11 14:43:11,1 14:42:21 50,10 10,00 Yes 11 |20,30
HTK 28 3 12 14:51:29.4 14:51:28,8 0,60 0,60 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:52:50,3 14:52:50,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 30 3 12 14:54:37,7 14:54:37,5 0,20 0,20 Yes 12 | 1,00
HTK 31 3 13 15:04:10,1 15:04:09,1 1,00 1,00 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:05:21,5 15:05:20,2 1,30 1,30 Yes 13 | 2.30 0
HTK 33 4 14 15:39:50,6 15:39:50,3 0,30 0,30 Yes 14 | 030
HTK 34 4 15 15:51:10,6 15:51:09,8 0,80 0,80 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:56:54,8 15:56:53,5 1,30 1,30 Yes No
HTK 36 4 15 15:59:02,0 15:59:00,5 1,50 1,50 Yes 15 | 3.60
HTK 37 4 16 16:13:29,9 16:13:28,9 1,00 1,00 Yes
HTK 38 4 16 16:16:39,1 16:16:37,9 1,20 1,20 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:19:49,4 16:19:48,3 1,10 1,10 Yes 16 | 3,30
HTK 40 4 17 16:28:49,0 16:28:48,3 0,70 0,70 Yes 4 4 8 0
HTK 41 4 17 16:34:40,5 16:34:38,8 1,70 1,70 Yes [}
HTK 42 4 17 16:37:52,4 16:37:51,5 0,90 0,90 Yes 17 | 3,30

Udskrevet d. 09/05/2026, kI.17:33:04
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Chauffer Hans-Jorn Sgaard Andersen By: Silkebora Transponder  Start nr.
Observater  Kurt Rasmussen By: Hammel 29 29
Bil Ovel Ascona B Arg. 1980 klasse Soort
TK 1 afgang 10:28:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:47:00 11:47:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:07:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:11:00 13:11:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:56:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:12:00 15:12:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:32:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:47:00 16:47:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:40:36,5 10:40:36,3 0,20 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:48:19,3 10:48:19,9 -0,60 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:48:40,4 10:48:39,7 0,70 No 1
HTK 4 1 2 10:59:20,5 10:59:20,6 -0,10 0,10 Yes . -
HTK 5 1 2 11:00:27,3 11:00:27,3 0,00 0,00 Yes 2 | 0,10 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:07:10,1 11:07:10,3 -0,20 0,20 Yes
HTK7 1 3 11:08:39,2 11:08:40,5 -1,30 1,30 Yes 3 11,50 45 ’ 30
HTK 8 1 4 11:17:20,7 11:17:20,2 0,50 0,50 Yes .
TRE 1 1 1123055 _11:23.045 1,00 1,00 Yes 4 150 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:34:18,7 11:34:18,6 0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 5 11:38:51,0 11:38:51 0,00 0,00 Yes
HTK 12 1 5 11:41:15,8 11:41:14,8 1,00 1,00 Yes 5 ] 1,10 .
AR 2 6 12135551 _12:13:54,7 0,40 0,40 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:19:36,0 12:19:36,3 -0,30 0,30 Yes
HTK 15 2 6 12:24:48,6 12:24:48,7 -0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 6 12:32:14,6 12:32:14,8 -0,20 0,20 Yes
HTK 17 2 6 12:45:53,4 12:45:53,1 0,30 0,30 Yes 6 | 1,30 : .
HTK 18 2 7 12:58:25,8 12:58:25,6 0,20 0,20 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 13:02:180  _13:02:17,7 0,30 0,30 Yes 7 | 050 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 14:05:41,8 14:05:40,5 1,30 1,30 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:07:121 14.07:10,6 1,50 1,50 Yes 8 | 280
HTK 22 3 9 14:17:31,4 14:17:31 0,40 0,40 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:18:46,3 14:18:45,9 0,40 0,40 Yes 9 | 0.80
HTK 24 3 10 14:28:18,9 14:28:18,8 0,10 0,10 Yes 10 | 0,10
HTK 25 3 11 14:35:514 14:35:51 0,40 0,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:40:25,2 14:39:29,1 56,10 10,00 Yes ?
HTK 27 3 11 14:44:17,5 14:43:21 56,50 10,00 Yes 11 |20.,40
HTK 28 3 12 14:52:29,0 14:52:28,8 0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:53:50,5 14:53:50,5 0,00 0,00 Yes
HTK 30 3 12 14:55:38,0 14:55:37,5 0,50 0,50 Yes 12 ] 0,70
HTK 31 3 13 15:05:095  _15:05:09,1 0,40 0,40 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:06:21,0 15:06:20,2 0,80 0,80 Yes 13 | 1.20 0
HTK 33 4 14 15:40:50,9 15:40:50,3 0,60 0,60 Yes 14 | 0,60
HTK 34 4 15 15:52:10,8 15:52:09,8 1,00 1,00 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:57:55,4 15:57:53,5 1,90 1,90 Yes No
HTK 36 4 15 16:00:02,8 16:00:00,5 2,30 2,30 Yes 15 | 5,20
HTK 37 4 16 16:14:30,4 16:14:28,9 1,50 1,50 Yes
HTK 38 4 16 16:17:39,6 16:17:37,9 1,70 1,70 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:20:50,0 16:20:48,3 1,70 1,70 Yes 16 | 4,90
HTK 40 4 17 16:29:48,6 16:29:48,3 0,30 0,30 Yes 4 5 3 0
HTK 41 4 17 16:35:40,2 16:35:38,8 1,40 1,40 Yes [}
HTK 42 4 17 16:38:52,4 16:38:51,5 0,90 0,90 Yes 17 | 2,60
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Chauffer Ole Bendtsen By: Grenaa Transponder  Start nr.
Observater  Casper Hein Ankersen By: Beder 30 30
Bil Saab 99 EMS Arg. 1979 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:29:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:48:00 11:48:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:08:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:12:00 13:12:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:57:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:13:00 15:13:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:33:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:48:00 16:48:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:41:36,9 10:41:36,3 0,60 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:49:19,5 10:49:19,9 -0,40 No =ingen msponder
HTK 3 1 1 10:49:41,8 10:49:39,7 2,10 No 1
HTK 4 1 2 11:00:21,0 11:00:20,6 0,40 0,40 Yes . -
HTK 5 1 2 11:01:27,8 11:01:27,3 0,50 0,50 Yes 2 | 090 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 11:08:09,7 11:08:10,3 -0,60 0,60 Yes
HTK7 1 3 11:09:38,9 11:09:40,5 -1,60 1,60 Yes 3 1220 59 ’ 70
HTK 8 1 4 11:18:21,4 11:18:20,2 1,20 1,20 Yes .
TRE 1 1 1124044 1124045 0,10 0,10 Yes 4 130 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:35:19,6 11:35:18,6 1,00 1,00 Yes
HTK 11 1 5 11:39:51,9 11:39:51 0,90 0,90 Yes
HTK 12 1 5 11:42:15,0 11:42:14,8 0,20 0,20 Yes 5 ] 210 .
AR 2 6 12145550 12:14554,7 0,30 0,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:20:34,9 12:20:36,3 -1,40 1,40 Yes
HTK 15 2 6 12:25:47,7 12:25:48,7 -1,00 1,00 Yes
HTK 16 2 6 12:33:12,4 12:33:14,8 -2,40 2,40 Yes
HTK 17 2 6 12:46:52,1 12:46:53,1 -1,00 1,00 Yes 6 | 6,10 : .
HTK 18 2 7 12:59:26,7 12:59:25,6 1,10 1,10 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 13:03.18,1  _13:03:17,7 0,40 0,40 Yes 7 | 150 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 14:07:09,4 14:06:40,5 28,90 10,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:08:11,9 14.08:10,6 1,30 1,30 Yes 8 ]11,30
HTK 22 3 9 14:18:31,8 14:18:31 0,80 0,80 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:19:46,8 14:19:45,9 0,90 0,90 Yes 9 | 1.70
HTK 24 3 10 14:29:20,0 14:29:18,8 1,20 1,20 Yes 10 | 1,20
HTK 25 3 1" 14:36:52,6 14:36:51 1,60 1,60 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:41:25,8 14:40:29,1 56,70 10,00 Yes ?
HTK 27 3 " 14:45:17 1 14:44:21 56,10 10,00 Yes 11 21,60
HTK 28 3 12 14:53:28,3 14:53:28,8 -0,50 0,50 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:54:51,4 14:54:50,5 0,90 0,90 Yes
HTK 30 3 12 14:56:37,3 14:56:37,5 -0,20 0,20 Yes 12 | 1,60
HTK 31 3 13 15:06:08,7  _15:06:09,1 -0,40 0,40 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:07:20,3 15:07:20,2 0,10 0,10 Yes 13 | 050 0
HTK 33 4 14 15:41:50,6 15:41:50,3 0,30 0,30 Yes 14 | 030
HTK 34 4 15 15:53:11,3 15:53:09,8 1,50 1,50 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:58:54,2 15:58:53,5 0,70 0,70 Yes No
HTK 36 4 15 16:01:01,1 16:01:00,5 0,60 0,60 Yes 15 | 2,80
HTK 37 4 16 16:15:29,1 16:15:28,9 0,20 0,20 Yes
HTK 38 4 16 16:18:37,9 16:18:37,9 0,00 0,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:21:45,8 16:21:48,3 -2,50 2,50 Yes 16 | 2,70
HTK 40 4 17 16:30:48,4 16:30:48,3 0,10 0,10 Yes 64 7 0
HTK 41 4 17 16:36:39,5 16:36:38,8 0,70 0,70 Yes [}
HTK 42 4 17 16:39:50,4 16:39:51,5 -1,10 1,10 Yes 17 | 1,90
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Chauffer Tonni Hermansen By: Skadstrup Transponder  Start nr.
Observater Frederik Daanaes-Hansen By: Tiaerebora 31 31
Bil Lancia Beta Montecarlo Arg. 1997 klasse Elite
TK 1 afgang 10:30:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 5 5
TK 2 ankomst 11:49:00 11:49:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:09:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:13:00 13:13:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:58:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:14:00 15:14:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:34:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 1 HRK: 0 0
TK 5 ankomst 16:49:00 16:49:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:42:38,2 10:42:36,3 1,90 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:50:15,9 10:50:19,9 -4,00 No = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:50:39,9 10:50:39,7 0,20 No 1
HTK 4 1 2 11:01:18,3 11:01:20,6 -2,30 2,30 Yes . -
HTK 5 1 2 11:02:30,4 11:02:27,3 3,10 3,10 Yes 2 | 540 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:09:46,5 11:09:10,3 36,20 10,00 Yes
HTK 7 1 3 11:10:54,9 11:10:40,5 14,40 10,00 Yes 3 ]20,00 1 1 9 y 50
HTK 8 1 4 11:19:19,3 11:19:20,2 -0,90 0,90 Yes .
TRE 1 1 1125047 1125045 0,20 0,20 Yes 4 110 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 5 11:36:18,3 11:36:18,6 -0,30 0,30 Yes
HTK 11 1 5 11:40:51,1 11:40:51 0,10 0,10 Yes
HTK 12 1 5 11:43:19,9 11:43:14,8 5,10 5,10 Yes 5 | 550 .
g 2 B 1215525 1215547 2,20 2,20 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:21:45,1 12:21:36,3 8,80 8,80 Yes
HTK 15 2 6 12:26:49,9 12:26:48,7 1,20 1,20 Yes
HTK 16 2 6 12:34:15,6 12:34:14,8 0,80 0,80 Yes
HTK 17 2 6 12:47:58,0 12:47:53,1 4,90 4,90 Yes 6 |17.90 : .
HTK 18 2 7 13:00:30,9 13:00:25,6 5,30 5,30 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 7 13:04:150  _13:04:17,7 22,70 2,70 Yes 7 800 kontrol (HK):
HTK 20 3 8 14:07:40,7 14:07:40,5 0,20 0,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 8 14:09:12,0 14.09:10,6 1,40 1,40 Yes 8 | 1,60
HTK 22 3 9 14:19:32,6 14:19:31 1,60 1,60 Yes Ankomsttid
HTK 23 3 9 14:20:59,0 14:20:45,9 13,10 10,00 Yes 9 |11.60
HTK 24 3 10 14:30:18,8 14:30:18,8 0,00 0,00 Yes 10 | 0,00
HTK 25 3 1" 14:37:53,8 14:37:51 2,80 2,80 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:41:29,2 14:41:29,1 0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 1 14:45:15,1 14:45:21 -5,90 5,90 Yes 11 | 8.80
HTK 28 3 12 14:54:31,2 14:54:28,8 2,40 2,40 Yes Hastighed
HTK 20 3 12 14:55:52,7 14:55:50,5 2,20 2,20 Yes
HTK 30 3 12 14:57:34,7 14:57:37,5 -2,80 2,80 Yes 12 | 7,40
HTK 31 3 13 15:07:086 _ _15:07:09,1 -0,50 0,50 Yes Straf
HTK 32 3 13 15:08:27,2 15:08:20,2 7,00 7,00 Yes 13 | 750 0
HTK 33 4 14 15:42:48,7 15:42:50,3 -1,60 1,60 Yes 14 | 160
HTK 34 4 15 15:54:11,9 15:54:09,8 2,10 2,10 Yes Teellende
HTK 35 4 15 15:59:56,2 15:59:53,5 2,70 2,70 Yes No
HTK 36 4 15 16:01:57,0 16:02:00,5 -3,50 3,50 Yes 15 | 8,30
HTK 37 4 16 16:16:26,8 16:16:28,9 -2,10 2,10 Yes
HTK 38 4 16 16:19:37,1 16:19:37,9 -0,80 0,80 Yes Straf ialt
HTK 39 4 16 16:22:45,7 16:22:48,3 -2,60 2,60 Yes 16 | 5,50
HTK 40 4 17 16:31:51,4 16:31:48,3 3,10 3,10 Yes 1 24 50
HTK 41 4 17 16:37:35,2 16:37:38,8 -3,60 3,60 Yes [
HTK 42 4 17 16:40:48,9 16:40:51,5 -2,60 2,60 Yes 17 | 9,30
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